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Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Contexte et objectifs de I'étude

Un des principaux projets en cours a la Ciotat concerne la
creation d'un pdle en entrée de ville sur la RD559 a proximité
immeédiate: du parc urbain du domaine de la Tour, du casino de la
Ciotat en projet, et du secteur commercial ZAC de I'ancre marine.

Le projet accueillera un multiplexe cinéma / loisirs, un hotel et des
restaurants, et un pdle sportif.
Transitec a réalisé en juillet 2017 une expertise visant a vérifier le
dimensionnement de I'offre en stationnement prévue par le projet.
La présente étude de circulation vise a évaluer I'impact du projet
sur la circulation, sachant qu'il se situe au niveau des giratoires
d'entrée de ville, concentrant les flux d'acces a la Ciotat.
Les buts de la présente étude sont les suivants :
Dresser un rapide état des lieux des abords du site en termes
de circulation, d'accessibilité en modes doux et transports
collectifs ;
Déterminer la génération de trafic des programmes envisageés
sur le site, et affecter cette demande sur le réseau routier ;
Evaluer le fonctionnement des acces au site en situation de
projet.
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Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

1/4 TLTRANSWEG

Le projet

Le multiplex intégrera: ==y ' [
Un hétel de 120 chambres et 37 studios de
type appart’hdtel, avec la construction
actée de 150 places de stationnement en
souterrain

Un batiment regroupant 3’300 m2
d’activités sportives (fitness, squash et
padel) et un commerce dédié au sport (pour
1’100 m2 de surface de plancher)

Un béatiment regroupant un cinéma
multiplexe de 8 salles (soit 3’200 m?), un
espace bowling et laser game de 2’400 m?
et deux restaurants (surface de plancher
totale de 750 m2)

Un parking de 350 places desservant les
batiments de loisirs (sport et cinéma) avec
un acces unique pour les  deux
programmes

Bai 4 FIGAN GSIarT ERrCRlR VORI

7 ot - =
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avedactivité N £
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Etat des lieux

o /47

17.11.2017 TRANSITEC  1739_170-pre-sfa-1-etudetrafic.pptm



Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux W28 Génération des flux

Hiérarchie du réseau routier

Le réseau routier environnant est composé des voiries suivantes :

La RD559 (avenue Pierre Rovarch) : est la voirie la plus
structurante qui traverse La Ciotat, est orientée en Ouest / Est,
selon la méme orientation générale que |'autoroute et la voie
ferrée. Elle bénéficie d'emprises généreuses dans sa partie
Quest, la plus urbaine, et est définie comme BUM (Boulevard

Urbain Multimodal) au PDU

I LacioTAT
X ﬂlLa Tasse

A L
;o v
AN

== Aulvroulss (A) el échangsur
Voies InterUrbaines (IU)

- Boulevards Urbains (BU)
e \/0iBS Interquartiers (1)

Voies Locales (L)

Voies a enjeux Cnvironnementaux st
Tourisligues (ET)

Voies Tranquilles (VT)

B Axe asens unique

O  Giratoire

[ Carrefour & feux

E‘ Parking

e — Limite communale
Cenlre hislorigue

----- Voie ferrée

Echelle [Km]
— —
0 025 05

Hiérarchie du réseau routier selon la classification du PDU

Etude de I'accessibilité au site

Echets jm]___ 50|

Calibrage du réseau routier environnant

La route D40B est classée selon le PDU comme boulevard
urbain et est composée de 2x2 voies.

L’avenue Emile Bodin est classée comme voie locale couté
Ouest et comme BUM co6té Est et est composée de 2x1 voie de
circulation.

La D141 ou Chemin du Puits de Brunet est classée comme voie
Interquartiers et est composée en 2x2 voies a proximité du site.
Elle a été identifiée par le Plan Local de Déplacements comme la
voie majeure d’acces au centre-ville et aux quartiers Sud de la
Ciotat.
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux W2y Génération des flux Etude de ’accessibilité au site + TRANSITEC

Le réseau de transports collectifs

Les lignes essentielles
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux /74 Génération des flux Etude de I'accessibilité au site + TRANSITEC

| 'accessibilité douce

, = Trottoirs confortables

§ m— Trottoirs aux normes, mais
inadaptés aux hesoins
"""" Trottoirs non réglementaires
Absence de trottoirs Légende :
@ Paking s 70ne 30
ﬁ Départ randonnées s 70ne de rencontre
Le réseau doux merite d'étre ©  zone pistonne = Piste cyclable
développé sur le secteur. = Plage Bande cyclable
== Double sens cyclable dans le cas
Toutefois le parc urbain permet déja  ==O== Réseau autoroutier et échangeur de rue a sens unique
d’offrir un secteur de diffusion vers les Voie ferrée _D Voie douce
quartiers Est dans des conditions de Q@ Equipement culturel Sens de circulation
i A Equipement sportif (stade @  Zone pictonne
cheminement agréables. Q g;‘mﬁase Pisgne) : =0= Réseau autoroutier et échangeur
Voie ferrée
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B Multiplexe de la Ciotat — 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux W28 Génération des flux Etude de I’accessibilité au site + TRANSITEC

Flux de trafic en situation actuelle : TJdO

Deux types de comptages de trafic ont
éte réalisés au niveau du réseau routier
avoisinant le projet:

= Des comptages directionnels sur le
carrefour sud de croisement de la
D40B avec I'avenue Emile Bodin en
HPS (18h00 a 19h00) du vendredi
et en HP (16h00 a 17h00) du
samed

= Des comptages en section sur 6
postes pendant 7 jours durant
24heures.

L'axe le plus chargé est la route D559,
avec un trafic en section courante de
I'ordre de 38‘800 véhicules par jour
pour la branche ouest.

Toutefois, la RD40B est quasiment =~ = e &% TR TR e
aussi sollicitée, avec 36’000 véh/j sur la = 3 £ A% &2 S a1 ' Ry
portion longeant le projet. V &4 % 9 oty 7 e . | Vsl NS
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Génération des flux
Fluctuations du trafic

Variation journaliére du trafic

40 000
36 026
35000
32197 32 960

30 000
25000 23 316

20 000

15 000

10 000

5000

0

vendredi samedi dimanche lundi

34 241

mardi

33 861

mercredi

Etude de ’accessibilité au site

+TF§ANSiTEC
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& o
4_.% o
e, 6‘;; —
discour

= Le trafic journalier percu le vendredi
est relativement plus important que
les trafics du restant des jours de la
semaine, atteignant les 36’000 véh/j
sur les deux sens de circulation.

= Pour le reste des jours de la

semaine (excepté le dimanche) le

jeud trafic journalier varie autour de
33’000 véh/j.

e vendredi, qui constitue le jour le plus chargé de la semaine ouvrée tant pour la circulation sur le réseau
géneéral que pour les flux d’acces au site, a été retenu comme jour déterminant pour I'analyse. Une analyse en
heure de pointe est également menée le samedi, qui concentre les principaux flux d’acces au site.
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Génération des flux Etude de I'accessibilité au site + TRANSITEC
Fluctuations du trafic

Variation horaire du trafic - Journée du vendredi
3 000

&
",

=
.. Poste de comptage
2 500 A L0
anosserie Ren: I ent A Car - La Cilfet

2000 . e =

& / 2 :
1500 & o Cosino Plin A s
1 OOO v :mh% o 7'; Parc domantal 3

l“g_“ GASING Supermarchi
R”"Lhc,,_ ',; =
500 “
o, -
N O ! Qo N\

= |a période de pointe du soir, le vendredi, se situe aux alentours de 18h00 avec un trafic de I'ordre
de 2’800 véhicules par heure.

= Le trafic horaire entre 7h0O0 du matin et 20h00, en dehors de la pointe du soir, est pratiqguement
stable autour d’une valeur de 2’300 véhicules par heure.

| ’analyse de capacité d’acces du réseau routier est menée dans I'étude a I’heure de pointe du soir aux abords
de 18h le vendredi et le samedii.
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux W28 Génération des flux Etude de I’accessibilité au site + TRANSITEC

'qu de tr‘aﬂc: en S|tuat|on actuelle - HPS / vendredi

| Legende
" coo— charges directionnelles au carrefour p . - 5 a8 i/ g e 4 : -..'- .I-,'l-l. ._--.. AL .

B B kb bt sy A o NV : . A I'exception des flux de la ZAC
Réserve de capacité “ad 3 h & . ; PSS s e . .
R T W A& e y _ - Athélia, geres par le giratoire

B 10% <RC=20%

- proches de l'autoroute, les deux
. giratoires situés a proximité du
- site constituent le systeme qui
~ distrbue I'ensemble des flux
- d'accés a la zone urbaine de la
Ciotat.

ls sont saturés a I'heure de
pointe du soir, avec une
~ congestion marquée sur les flux
de sortie de ville, mais egalement
un fonctionnement en limite de
capacité sur les autres branches.

~ Leur niveau de sensibilité est
. donc extréme.

Remarque importante : Les réserves de capacité mentionnees sont calculées a I'aide du logiciel Girabase
du Cerema. Ce logiciel mentionne qu’une réserve de capacité minimale de 20% est neécessaire pour garantir le
bon écoulement de la branche. Dans la suite de I’étude, les résultats des variantes étudiees devront toujours
étre mis en relation avec les réserves de capacité en situation actuelle (analyse comparative).
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B Multiplexe de la Ciotat — 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux W28 Génération des flux Etude de I’accessibilité au site + TRANSITEC

“lux de trafic en situation actuelle : HPS / samed

v PSS N |
L e W AT TG "ﬁ - /) Rt Le samedi, la situation est

= e — B 7ok’ I , ¥ g largement plus confortable, mais
= i e, AR N . W ' ' - lavenue du Puits de Brunet
| /g ' ' présente toutefois des réserves

de capacité faibles.
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

:&TRANSiTED

Génération des flux
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Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux Génération des flux 24 Etude de ’accessibilité au site + TRANSITEC

Deéfinition de la part modale

Zone de chalandise considérée:
Cassis, La Ciotat, Ceyreste,
Carnoux-en-Provence,
Roquefort-la-Bédoule.

Périmetre de 700m autour du
projet accessible a pieds
regroupant 6% des habitants de

la zone de chalandise (données
issues du carroyage INSEE 2013)

Part modale actuelle en
transports collectifs pour les
déplacements internes au
secteur Cassis / La Ciotat de 4%

- Estimation d’une part modale en
automobile en acces au site de 80%,
tenant compte de I'évolution du
réseau cyclable et de transports
collectifs

15 /47
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux Génération des flux 248 Etude de ’accessibilité au site + TRANSITEC

Génération de trafic : Centre de sport

Hypothéses considérées et bilan

Vehicules générées en E+S
Taux de % de HP

Part modale T Places de Taux de T Véh/iour Veh/ HP Veh/ HPS
VP p stationnement |rotation en HP ' samedi vendredi

jour pic du vendredi

Estimations | Courbes de
Transitec frequentation
(duréesur | So Good Propositions Transitec
place de 1,5 | Fitness (La
heures) Ciotat)
47 places 38% 472 véh 24 véh 63 véh
17 places 38% 171 véh 9véh 23 véh

Terrains padelext 06 places 38% 57 véh 3 véh 8 véh
- Total 70 places ~ T00veh  36veh  93véh

= Vendredi : 700 veh/j

. Calcul via Estimations Etude de
Hypotheses INSEE Transitec stationnement

Courbes de fréquentation = HPS / vendredi : 95 véh/h
source Google centre So good Fitness (La Ciotat) = HPS / samedi : 35 véh/h
Samedi Vendredi

| | [ S—— - oo o o o o

06 h 09h 12h 15h 18 h 21h

Organisez-vous : Durée moyenne sur place - 1-2 heures Organisez-vous : Durée moyenne sur place - 1-2 heures
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Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux Génération des flux 24y Etude de ’accessibilité au site + TRANSITEC

Génération de trafic : Commerce de sport

Hypothéses considérées et bilan

Vehicules généres en E+S

Veh HP E+S /|Veh HP E+S /

Ratio trafic de . p
100m2de | 100m2de pointe / trafic | Véh/jour Veh/ HP Veh/ HPS

surface utile [ surface utile | ™. . samedi vendredi
Vendredi Samedi journalier
Est|mat|ons
Hypothéses Données Décathlon Proposition TIC
Commerce de sport 12,61 10% 422 veh 83 véeh 42 veh
Total 422 véh 83 véh 42 veh

Vendredi : 420 veh/j
HPS / vendredi : 40 véh/h
HPS / samedi : 85 véh/h

17 /47

17.11.2017 TRANSITEC  1739_170-pre-sfa-1-etudetrafic.pptm



Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux Génération des flux 24y Etude de ’accessibilité au site + TRANSITEC

Génération de trafic : Cinéma

Hypothéses considérées et bilan

Vehicules généres en E+S

Véeh HP par | Veh HP par | Veh par jour
100 fauteuils | 100 fauteuils| par100 Partmodale VP Véhjjour | VeV "LP VEhGH':IS
Vendredi Samedi fauteuils el B

Hypothéses Données Cinéma Abbeville (1200 sieges) Proposition TIC

Cinéma (1310 siéges) 7 véh 22 véh 66 véh 80% 852 véh 280 véh 91 véh
Total 852 véh 280 véh 91 véh

Vendredi : 850 veh/j
HPS / vendredi : 90 véh/h
HPS / samedi : 280 véh/h
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux

Génération des flux 2/ Etude de I’accessibilité au site

Génération de trafic : Bowling/Laser game

+TRANSiTEC

Hypothéses considérées et bilan

Vehlcules géenerées en E+S

% de HP % de HP
samedi sur le vendredi sur le

Taux de

rotation par Ll

samedi

Veh/ HPS
vendredi

Taux de
rotation en HP

Places de
stationnement

Part modale

VP Véh/jour

jour

Estimations
Transitec

Calcul via

Hypotheses INSEE

Courbes de fréquentation

source Google centre Bandol-Bowling

15h 18h 00h

Samedi

09h 12h

Organisez-vous : Durée moyenne sur place -De10mina1,5h

Etude de

stationnement

47 places
17 places
06 places
70 places

Vendredi

09 h

pic du samedi | pic du samedi

Estimations
Transitec
(durée sur

place de 1,5

heures)

Courbes de frequentation
Bandol-Bowling (source
google)

27%
27%
27%

188 véh
78 véh
38 véh

29 véh
12 véh
6 véh

= Vendredi : 305 veh/]
w HPS / vendredi
w HPS / samedi

12h 15h 16 h 21h 00n

Organisez-vous : Durée moyenne sur place -De 10mina1,5h

Propositions Transitec

z

: 20 véh/h
45 véh/h
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Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux

Génération de trafic :

Restaurant cinéma toiture

Hypothéses

Restaurant Bowling

Total

+TF?ANSiTEG

Génération des flux 28 Etude de ’accessibilité au site

Restaurant

Vehicules généres en E+S

Veh/ HPS
vendredi

Nombre de

places par Tauxie

rotation par
jour

Veh/ HP
samedi

Places de

Surface de vente (m?) Véeh/jour

- . Estimations o
Données projet Transitec Proposition TIC
403 m2 2,00 0,17 0,33 35 places 3 271 véh 0 véh 0 véh
100 m? 2,00 0,17 0,33 09 places 3 67 véh 0 véh 0 véh
503 m? - - - 44 places 338 véh 0 véh 0 véh

Vendredi : 340 véh/j

Courbes de fréquentation

source Google La Ciotat - Restaurant La boucherie situé pres du cinéma de Labeges

Samedi

Vendredi

HPS / vendredi : negligeable
HPS / samedi : négligeable
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B Multiplexe de la Ciotat - 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux Génération des flux 248 Etude de ’accessibilité au site + TRANSITEC

Génération de trafic : Hotel

Vehicules générées en E+S

Taux de , ,
Places de . o Veh/ HP Veh/ HPS
il

. Etude de Estimations o
Hypothéses Proposition TIC

14 places 2 57 véh 0 véh

Hotl 86 places 345 véh 0 véh
.~ Total 101 places ~ 402veh  Oveh  Oveh

= Vendredi : 400 véh/j
= HPS / vendredi : negligeable
= HPS / samedi : négligeable
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Etat des lieux

Trafic journalier du vendredi

Hotel
14% A\
Centre de
— sport
23%

Restaurants
b \A
Bowling +
| Commerces
sport
14%

laser game -
Cinéma +

10%
snack
28%

Flux de trafic générés par le site
(entrées + sorties) :

= Vendredi : 3’020 véh/j
= HPS / vendredi : 245 véh/h
w HPS / samedi : 445 véh/h

synthese

Trafic en HPS du vendredi

Bowling +
laser game
8%
Centre de
sport
38%
Cinéma +
snack
37%

erces
sport
17%

Etude de I’accessibilité au site
Génération de trafic :

snack _\

+TF?ANSiTEC

Trafic en HPS du samedi

, Centre de

Bowling +_ —

| sport

aser game 89

1% o
Commerces
sport
18%
Cinéma +

63%

Centre de sport
Commerces sport
Cinéma + snack

Bowling + laser game

Restaurants
Hoétel

422
852

305
338

83 42
280 91

47 18
0 0
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B Multiplexe de la Ciotat — 5+1AA / Novembre 2017

Etat des lieux

Etude de I’accessibilité au site
Distribution des flux

+ TRANSITEC

en lien avec le site

La distribution des flux en lien
avec le site a été déterminée sur
la base de la zone de chalandise
évaluée, au prorata de la
répartition de population.

Des coefficients de pondération
ont été pris en compte sur les

communes voisines, plus
éloignées, et qui bénéficient
également de I"attractivité

d’Aubagne (Cassis : 3 / Carnoux
: 1/3 / Roquefort : %2 ). Pour les
flux en lien avec ces dernieres
communes, l'accessibilité par la
RD559, bien plus attractive que
'autoroute payante pour les
liaisons de proximité, a été
privilégiée.
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:&TRANSiTED

Etude de l'accessibilité au
site
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Génération des flux Etude de I’accessibilité au site

| 'accessibilité motorisée

-
%

/28 Annexes

+TF?ANSiTEG

( — ) Le  Plan Local des
S . Deplacements littoral - Sud-
; = =~ Est définit les avenues Puits
de Brunet et Emile Bodin
comme des Boulevards
Urbains Multimodaux, a la
fois support s structurants de
o 'accessibilité routiere a al
: Ciotat et des transports
| collectifs.
B > “wee. o Un o pole  d'échanges
"= . .. multimodal, qui concentrera
T lamajorité des lignes de bus
. urbaines et interurbaines
- (MétroExpress) est prévu sur
L ébendie’ I"avenue Guillaume Dulac.
I Axe a enjeu de niveau de service TC
ﬁ Réseau structurant
qmummsl Réseau de distribution
Poche urhaine
== Autoroutes (A) et échangeur
f Parking
------ Limite communale
Centre historique
Echelle [Km| Voie ferrée
@===9 Voie douce
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| 'accessibilité douce

T\ v !
. *
A ' o= F ¢ v
7 L
\ > N
e b

i 2
Fiy

Génération des flux

LIRS &

2

%

--..-ll--.. &

Légende :

‘ Zane piétonne ] ?mﬁ‘d'e;‘?sei'gl;ement
| Zone college/lycée
uce”e wasse: Voie jt:]uce @  Pole de loisirs majeur

Liaison urbaine structurante O  Giratoire
=== Liaison interurbaine [(1 Carrefour a feux
v structurante E Parking
Pdle d'échange multimodal o= Limite communale
Voie ferrée

+TRANSiTEC

Le Plan Local de Deéplacements
définit la trame cyclable de la
Ciotat.

A terme, ce réseau devra
permettre de rayonner dans
toutes les directions.

Le site est également accessible
a pied depuis le futur pdle
d’échanges multimodal de
'avenue Guillaume Dulac, en
traversant le parc (400m).
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Génération des flux

=k TRANSITEC
VA / AcceSS|b|I|te au S|te

Legande

— Sens de circulation

= Sens de circulation modifie
Entrée au site’
Sortie du site

La variante de référence, VA, est basée sur le plan de projet et le plan de circulation actuel de la Ciotat.
L’entrée et la sortie du site se font sur I'avenue Emile Bodin, avec possibilité d’acceder dans toutes les directions.
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Génération des flux

= TN e
VA /Plan de charges de trafic : journee du vendredi

3k 4-' » o 3 d

If
iy #
L
| .i I o

f ‘%‘*‘
FLIRE
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Génération des flux

= ARSI
VA / Trafic et impact: HPS du vendredi

Légende : . U v ot S L CNR J iy
000= charges directionnelles au carrsfour 1 A . y ﬁ 3 ¥ ; <
charge totale en section = _, &s 8 . 1‘.. A

Aeéserve de capacité :
Bl 0% <RC=10%
B 10%<RAC=20%
I Rc:>20%

7 RC RLEE

= Le projet entraine une hausse de trafic de I'ordre de 5% sur le giratoire «Casino» et de 2,5% sur le giratoire de la locomotive

= Limpact est particulierement sensible sur les branches Bodin Ouest et Puis de Brunet, qui sont déja saturées aujourd’hui et se dégradent de
maniere notable

= Cette variante de référence n’est donc pas satisfaisante. Des pistes alternatives de desserte du projet ont donc été étudiées.
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Génération des flux

= ARSI
VA / Trafic et impact : HPS du samedi

Légende : = _J "y

»
DOD=+ charges directionnelles au carrefour ., ’?lt
charge totale en ssction oy -

‘\"

»
.&

-
AT, o
¥
e ﬁ,‘

Réserve de capacité :
Ml 0% <RCs=10%
B 10% <RC=20%
I rc>20%

= Lahausse de trafic sur le giratoire «Casino» le samedi est de pres de 11%
= Ce carrefour qui fonctionne bien aujourd’hui est alors en limite de saturation sur 2 voire 3 de ses branches.
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Génération des flux Annexes + TRANSITEC
Alternatives d'acces etudiées

Variante B

Légende :
— Sens de ciiculation
= Sens de circulation modifié

31 /47

17.11.2017 TRANSITEC  1739_170-pre-sfa-1-etudetrafic.pptm



B Multiplexe de la Ciotat — 5+1AA / Novembre 2017

Génération des flux

=k TRANSITEC
VB / Accessibilité au site

AR S PN

| Légende :
| = Sens de circulation

Dans la variante VB, I'accessibilité au site est
semblable a la variante de base VA.

La partie nord de I'avenue Emile Bodin est en
revanche mise a sens unique, dans le but de
reporter le trafic d’entrée dans la Ciotat depuis
la RD559, vers I'itinéraire D559 > D40B.

'avenue Emile Bodin Ouest se trouve alors
principalement dédiée a I'acces au site et au
quartier, tandis que les flux de transit se
reportent sur le réseau structurant.
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Génération des flux

= ARSI
VB / Impact sur le réseau : HPS du vendredi

| Lagende:
Réserve de capacité -
B 0% <RC<10%
BB 10%<RC=20%

= Cette variante permet de revenir sur une réserve de capacité acceptable sur la branche Bodin Ouest, mais dégrade le fonctionnement du
giratoire «Casino» et ne regle pas la saturation sur la branche Puits de Brunet, affiché comme axe structurant de sortie de la Ciotat dans le
Plan Local de Déplacements.
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Génération des flux

VB / Im

| Légende :
Réserve de capacité
B 0% <RC=10%
I 10%<RC=20%

= TRANSITEC
au : HPS du samedi

\:
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Génération des flux

=k TRANSITEC
VC / Accessibilité au site

£ 2 = fd 5y - . £ [ - s .\ L, .
| Légende : . N o La variante VC, est basée sur le plan de projet avec
| == Sens de circulation ‘ Q e L. 7% L . . N . )
| s Sens de circulation modifié | < la sortie uniguement en tourne a droite sur I'avenue

Emile Bodin.

’entrée au site a partir de I'avenue Emile Bodin, se
fait en tourne-a-droite et en tourne-a-gauche.

—’ Entrée au site

s Sortie du site
R -

Dans cette variante, les usagers sortant du site en
direction de I'Est de la Ciotat récuperent la RD559
au Nord. Les usagers sortant vers les quartiers Sud
de la Ciotat emprunteront le chemin de la Pépiniere.
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Génération des flux

VC /Plan d

= TN e
e charges de trafic : journée du vendredi

% J ¥ v o TR Y Y » T b ' B "
T o ok ’ P, 4 '1 Y 75 ; f |

—

8800 an =

=N
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Génération des flux

= ARSI
VC / Trafic et impact: HPS du vendredi

— = T
Légende :

D0O== charges directionnelles au carrefour

[Wi(s] charge totale en section

Réaerve de capacité :
B 0% <RC=10%
B 10% <RC<20%
B Fc:20%

= Dans cette variante, la hausse de trafic est de 3% sur le giratoire «Casino» et 4% sur le giratoire de la locomotive.
= Les dégradations de capacité sur les branches sensibles sont de I'ordre de 4 a 5 points.
= Cette variante entraine un report de trafic de I'ordre de 200 véh/h sur le chemin de la Pépiniere
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Génération des flux

= ARSI
VC / Trafic et impact : HPS du samedi

000-+ charges directionnelles au carrefour Tl \‘,.f o 3 7. : ys |

charge totale en section
H&newedecapac'rté:

B 0% <BC<10%

B 10% <RC=20%
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Génération des flux

Etude de ’accessibilité au site /24 Annexes + TRANSITEC

VD’I / A_cceSS|b|I|te au ;ﬂ;e

m— Sens de circulation
=y Sens de circulation modifié

| =l Entrée au site
===l Sortie du site

7
A
A

La variante VD1, prévoit une entrée au site par Emile Bodin et la sortie du site se fera sur la D40B en tourne a
droite. Elle implique donc la création d’un nouvel acces.
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Génération des flux

Etude de ’accessibilité au site /24 Annexes + TRANSITEC

VD1 / Impact sur le réseau : HPS du vendredi

| Légende : ﬂ -.. - - O
Réserve de capacité : e .f"_'f'j,- ' .}i' :
B 0% <RC<10% o -

B 10% <RC=20%

= Cette variante vise a décharger la branche Bodin Ouest, particulierement saturée, en reportant le trafic sur la RD40B, qui présente de
meilleures marges de manceuvre.

= Limpact sur les branches Bodin Ouest et Puits de Brunet restent toutefois tres sensible.
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Génération des flux

= ARSI
VD1 / Impact sur le réseau : HPS du samedi

T T — —— oy £~ =3 — FTs =
- =g - 3 - [l < Sl g 2
| Légende : o p L AN ] £ ﬁ"- [

mmme 1' o _M " 5 7 33

B 0% <RC=10%
B 10% <RC=20%
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=k TRANSITEC
VD2 / Accessibilité au site

Génération des flux

| Légende : T _ _'}..'*'*_-‘-_._7_ {k‘. ‘Ql"; 3
= Sens de circulation i ' ‘t“:» ‘;)‘_ {,'_‘" ; ~ ‘

| == Sens de circulation modifie
| mmp Entrée au site :
===l Sortie du site

'/,

S — -

La variante VD2, comme la variante VD1, prévoit une entrée au site par Emile Bodin et la sortie par la D40B en tourne a
droite. L’avenue Emile Bodin est en revanche mise a sens unique, ce qui oblige les flux a se reporter vers la RD559 et
vers le chemin de la Pépiniere. Il faut toutefois noter que la hausse de trafic sur le chemin de la Pépiniere sera
conséquent et que cette voie est peu appropriée a drainer du trafic de transit (présence d’une écluse).
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Génération des flux

== TRANSITEC
vDhe / Impact sur Ie reseau : HPS du vendredi

| Lewende
Réserve de capacité :
B 0% <RC=10%

B 10%<RC=20%

Jz

= Limpact de la mise a sens unique de I'avenue Bodin sur le giratoire «Casino» est tres favorable.

= En revanche la dégradation du fonctionnement du giratoire de la locomotive est substantielle. Dans la mesure ou il s’agit du carrefour vers
lequel converge la majorité des flux, cette dégradation est donc difficile a défendre.

= Par ailleurs, le report de trafic sur le chemin de la Pépiniére est également un point noir.
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Génération des flux

= ARSI
VD2 / Impact sur le réseau : HPS du samedi

T - e
Légende :

Hém.denapacﬂé:

M o%<RC=10%

B 10%<RC=20%

B rcso20%
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Génération des flux Etude de I’accessibilité au site /28 Annexes + TRANSITEC

Conclusions

Malgre des generations de flux plus importantes le samedi, la période dimensionnante pour
I’analyse de I'impact du projet sur le réseau routier est I’'heure de pointe du soir du vendredi

Le trafic génére par le projet est estimé a 3’000 veh/j le vendredi et 250 veh/h a I'HPS

Parmi les variantes étudiées :

La variante B, consistant a inverser la partie Nord de la rue Bodin pour réserver I'axe aux flux en
lien avec le projet présente une certaine cohérence mais ne permet pas de minimiser
suffisamment les impacts

Les variantes D, avec création d’un nouvel acces n’apportent pas une ameélioration suffisante

La variante C offre les meilleurs résultats en terme d’impact sur le réseau routier. Elle ne parvient
toutefois pas a gommer totalement I'impact, sur des giratoires qui sont déja tres sollicités. Elle
entraine par ailleurs une hausse de trafic de 200 veh/h sur le chemin de la Pépiniere.

En tout état de cause, le projet devra étre accompagne par de la communication en faveur de
'usage des modes alternatifs a la voiture
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Annexes
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Génération des flux Etude de I’accessibilité au site + TRANSITEC

Situation actuelle et situation future correspondant a la variante de base VA
équivalente aussi a la variante VD1
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Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

14.11.2017 - D559 - D40B Page 1
Nom du Carrefour : D559 - D40B

Localisation :

Environnement : Péri Urbain D559 Ouest

Variante :

Date : 14.11.2017

Anneau

Rayon de I'llot infranchissable : 25.00 m

Largeur de la bande franchissable : 1.00 m

Largeur de I'anneau : 8.00 m ‘ D559 Est
Rayon extérieur du giratoire : 34.00 m '
Branches

Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie -
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

D559 Est 0 7.00 15.00 | 7.00

D559 Ouest 140 7.00 20.00 | 7.00 D40B

D40B 240 7.00 17.00 | 4.00

Remarques de conception

Néant




Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
14.11.2017 - D559 - D40B Page 2

Période HPS Vendredi situation actuelle

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 700 565 | 1265
2 700 0 860 | 1560
3 735 700 0 | 1435
[Total
Sortant| 1435 | 1400 | 1425 | 4260

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Page 3

Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2

3

10

10

10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant

1 0 700 610 | 1310

2 700 0 865 | 1565

3 780 705 0 | 1485
[Total

Sortant| 1480 | 1405 | 1475 | 4360

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Période HP Samedi situation actuelle

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 465 | 1245
2 435 0 720 | 1155
3 750 485 0 11235
[Total
Sortant| 1185 | 1265 | 1185 | 3635

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 547 | 1327
2 435 0 729 | 1164
3 832 494 0 | 1326
[Total
Sortant| 1267 | 1274 | 1276 | 3817

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Page 6

Période HPS Vendredi situation actuelle

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 700 565 | 1265
2 700 0 860 | 1560
3 735 700 0 | 1435
[Total
Sortant| 1435 | 1400 | 1425 | 4260

Remarques sur la période

Branche D559 Est
Branche D559 QOuest

Branche D40B

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 462 27% 1vh 4vh 2s 0.8h
D559 Ouest 360 19% 1vh 6vh 3s 1.2h
D40B 324 18% 1vh 6vh 4s 1.4h
Conseils

Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 700 610 | 1310
2 700 0 865 | 1565
3 780 705 0 | 1485
[Total
Sortant| 1480 | 1405 | 1475 | 4360

Remarques sur la période

Branche D559 Est
Branche D559 QOuest

Branche D40B

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 410 24% 1vh 5vh 3s 1.0h
D559 Ouest 287 16% 2vh 7vh 4s 1.7h
D40B 274 16% 2vh 7vh 4s 1.8h
Conseils

Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.
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Période HP Samedi situation actuelle

Trafic Piétons

1 2

3

10 10

10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 465 | 1245
2 435 0 720 | 1155
3 750 485 0 11235
[Total
Sortant| 1185 | 1265 | 1185 | 3635

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 800 39% Ovh 3vh 1s 0.3h
D559 Ouest 925 44% Ovh 2vh 1s 0.2h
D40B 917 43% Ovh 2vh 0Os 0.2h
Conseils

Branche D559 Est

Branche D559 QOuest

Branche D40B
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 547 | 1327
2 435 0 729 | 1164
3 832 494 0 | 1326
[Total
Sortant| 1267 | 1274 | 1276 | 3817

Remarques sur la période

Branche D559 Est
Branche D559 QOuest

Branche D40B

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 703 35% Ovh 3vh 1s 0.4h
D559 Ouest 782 40% Ovh 3vh 1s 0.3h
D40B 826 38% Ovh 3vh 1s 0.2h
Conseils

Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.
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Branche D559 Est

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation actuelle 462 27% 1vh 4vh 2s 0.8h
HPS Vendredi situation future 410 24% 1vh 5vh 3s 1.0h
HP Samedi situation actuelle 800 39% Ovh 3vh 1s 0.3h
HP Samedi situation future 703 35% Ovh 3vh 1s 0.4h

Branche D559 Ouest

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation actuelle 360 19% 1vh 6vh 3s 1.2h
HPS Vendredi situation future 287 16% 2vh 7vh 4s 1.7h
HP Samedi situation actuelle 925 44% Ovh 2vh 1s 0.2h
HP Samedi situation future 782 40% Ovh 3vh 1s 0.3h

Branche D40B

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation actuelle 324 18% 1vh 6vh 4s 1.4h
HPS Vendredi situation future 274 16% 2vh 7vh 4s 1.8h
HP Samedi situation actuelle 917 43% Ovh 2vh Os 0.2h
HP Samedi situation future 826 38% Ovh 3vh 1s 0.2h
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Situation future correspondant a la variante VB
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Nom du Carrefour : D559 - D40B

Localisation :

Environnement : Péri Urbain D559 Ouest

Variante :

Date : 16.11.2017

Anneau

Rayon de I'llot infranchissable : 25.00 m

Largeur de la bande franchissable : 1.00 m

Largeur de I'anneau : 8.00 m ‘ D559 Est
Rayon extérieur du giratoire : 34.00 m '
Branches

Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie -
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

D559 Est 0 7.00 15.00 | 7.00

D559 Ouest 140 7.00 20.00 | 7.00 D40B

D40B 240 7.00 17.00 | 4.00

Remarques de conception

Néant
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2

3

10

10

10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 700 610 | 1310
2 700 0 | 1052 | 1752
3 780 705 0 | 1485
[Total
Sortant| 1480 | 1405 | 1662 | 4547

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 547 | 1327
2 435 0 883 | 1318
3 832 494 0 | 1326
[Total
Sortant| 1267 | 1274 | 1430 | 3971

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2

3

10

10

10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 700 610 | 1310
2 700 0 | 1052 | 1752
3 780 705 0 | 1485
[Total
Sortant| 1480 | 1405 | 1662 | 4547

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 410 24% 1vh 5vh 3s 1.0h
D559 Ouest 100 5% 22vh 69vh 46s 22.2h
D40B 272 15% 2vh 7vh 4s 1.8h
Conseils

Branche D559 Est

Branche D559 QOuest

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- envisager une voie directe de tourne-a-droite
- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.

La file d'attente sur la branche est importante, penser au carrefour en amont.

Branche D40B
Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 547 | 1327
2 435 0 883 | 1318
3 832 494 0 | 1326
[Total
Sortant| 1267 | 1274 | 1430 | 3971

Remarques sur la période

Branche D559 Est
Branche D559 QOuest

Branche D40B

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 703 35% Ovh 3vh 1s 0.4h
D559 Ouest 628 32% Ovh 3vh 1s 0.5h
D40B 823 38% Ovh 3vh 1s 0.2h
Conseils

Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.




Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
16.11.2017 - D559 - D40B Page 6

Branche D559 Est

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 410 24% 1vh 5vh 3s 1.0h
HP Samedi situation future 703 35% Ovh 3vh 1s 0.4h

Branche D559 Ouest

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 100 5% 22vh 69vh 46s 22.2h
HP Samedi situation future 628 32% Ovh 3vh 1s 0.5h

Branche D40B

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 272 15% 2vh 7vh 4s 1.8h
HP Samedi situation future 823 38% Ovh 3vh 1s 0.2h
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Nom du Carrefour : D559 - D40B

Localisation :

Environnement : Péri Urbain D559 Ouest

Variante :

Date : 14.11.2017

Anneau

Rayon de I'llot infranchissable : 25.00 m

Largeur de la bande franchissable : 1.00 m

Largeur de I'anneau : 8.00 m ‘ D559 Est
Rayon extérieur du giratoire : 34.00 m '
Branches

Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie -
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

D559 Est 0 7.00 15.00 | 7.00

D559 Ouest 140 7.00 20.00 | 7.00 D40B

D40B 240 7.00 17.00 | 4.00

Remarques de conception

Néant
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2

3

10

10

10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant

1 0 700 610 | 1310

2 750 0 887 | 1637

3 780 705 0 | 1485
[Total

Sortant| 1530 | 1405 | 1497 | 4432

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 547 | 1327
2 525 0 769 | 1294
3 832 494 0 | 1326
[Total
Sortant| 1357 | 1274 | 1316 | 3947

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Trafic Piétons

1 2 3

10 10

10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 700 610 | 1310
2 750 0 887 | 1637
3 780 705 0 | 1485
[Total
Sortant| 1530 | 1405 | 1497 | 4432

Remarques sur la période

Période HPS Vendredi situation future

Branche D559 Est

Branche D40B

Branche D559 Ouest
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- envisager une voie directe de tourne-a-droite

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 408 24% 1vh 5vh 3s 1.0h
D559 Ouest 215 12% 2vh 9vh 5s 2.4h
D40B 208 12% 2vh 9vh 6s 2.5h
Conseils

Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- envisager une voie directe de tourne-a-droite

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 547 | 1327
2 525 0 769 | 1294
3 832 494 0 | 1326
[Total
Sortant| 1357 | 1274 | 1316 | 3947

Remarques sur la période

Branche D559 Est
Branche D559 QOuest

Branche D40B

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 701 35% Ovh 3vh 1s 0.4h
D559 Ouest 652 34% Ovh 3vh 1s 0.4h
D40B 684 34% Ovh 3vh 1s 0.4h
Conseils

Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.
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Branche D559 Est

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 408 24% 1vh 5vh 3s 1.0h
HP Samedi situation future 701 35% Ovh 3vh 1s 0.4h

Branche D559 Ouest

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 215 12% 2vh 9vh 5s 2.4h
HP Samedi situation future 652 34% Ovh 3vh 1s 0.4h

Branche D40B

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 208 12% 2vh 9vh 6s 2.5h
HP Samedi situation future 684 34% Ovh 3vh 1s 0.4h
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Nom du Carrefour : D559 - D40B

Localisation :

Environnement : Péri Urbain D559 Ouest

Variante :

Date : 15.11.2017

Anneau

Rayon de I'llot infranchissable : 25.00 m

Largeur de la bande franchissable : 1.00 m

Largeur de I'anneau : 8.00 m ‘ D559 Est
Rayon extérieur du giratoire : 34.00 m '
Branches

Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie -
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

D559 Est 0 7.00 15.00 | 7.00

D559 Ouest 140 7.00 20.00 | 7.00 D40B

D40B 240 7.00 17.00 | 4.00

Remarques de conception

Néant
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total

1 2 3 Entrant
1 0 700 610 | 1310
2 835 0 901 | 1736
3 780 705 0 | 1485

[Total
Sortant| 1615 | 1405 | 1511 | 4531

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 547 | 1327
2 510 0 823 | 1333
3 915 494 0 | 1409
[Total
Sortant| 1425 | 1274 | 1370 | 4069

2 - D559 Ouest

1- D559 Est
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total

1 2 3 Entrant
1 0 700 610 | 1310
2 835 0 901 | 1736
3 780 705 0 | 1485

[Total
Sortant| 1615 | 1405 | 1511 | 4531

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 407 24% 1vh 5vh 3s 1.0h
D559 Ouest 116 6% 18vh 57vh 38s 18.4h
D40B 103 6% 16vh 49vh 38s 15.8h
Conseils

Branche D559 Est

Branche D559 Ouest

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- envisager une voie directe de tourne-a-droite

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

La file d'attente sur la branche peut étre importante, penser au carrefour en amont.

Branche D40B

Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- envisager une voie directe de tourne-a-droite

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

La file d'attente sur la branche peut étre importante, penser au carrefour en amont.
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 Entrant
1 0 780 547 | 1327
2 510 0 823 | 1333
3 915 494 0 | 1409
[Total
Sortant| 1425 | 1274 | 1370 | 4069

Remarques sur la période

Branche D559 Est
Branche D559 QOuest

Branche D40B

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
D559 Est 699 34% Ovh 3vh 1s 0.4h
D559 Ouest 613 32% Ovh 3vh 1s 0.5h
D40B 623 31% Ovh 3vh 1s 0.5h
Conseils

Une sortie a deux voies est nécessaire. Attention aux traversées piétonnes.
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Branche D559 Est

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 407 24% 1vh 5vh 3s 1.0h
HP Samedi situation future 699 34% Ovh 3vh 1s 0.4h

Branche D559 Ouest

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 116 6% 18vh 57vh 38s 18.4h
HP Samedi situation future 613 32% Ovh 3vh 1s 0.5h

Branche D40B

Périodes de trafic Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 103 6% 16vh 49vh 38s 15.8h
HP Samedi situation future 623 31% Ovh 3vh 1s 0.5h
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Nom du Carrefour :

Avenue Emile Bodin x Chemin du Puits de B

Localisation :
Environnement : Urbain
Variante : 1
Date : 15.11.2017
Anneau
Rayon de I'llot infranchissable : 20.00 m
Largeur de la bande franchissable : 1.80 m
Largeur de I'anneau : 7.00m
Rayon extérieur du giratoire : 28.80 m
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

Avenue Emile Bodin 0 4.00 | 4.00 |10.00 | 4.00
D40B 120 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00
Avenue Emile Bodin 180 4.00 | 4.00 | 7.00 | 4.00
Chemin du puits de
Brunet 270 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00

runet x D40B

D40B

Chemin du puits de Brunet

Remarques de conception

L'anneau est trop étroit pour une circulation optimale de la voie d'entrée D40B
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2 3

10

10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 254 26 177 457
2 428 4 101 987 | 1520
3 58 200 0 239 497
4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total
Sortant| 626 | 1540 333 | 1472 | 3971

3 - Avenue Emile Bodi

4 - Chemin du puits de Brunet

1 - Avenue Emile Bodin
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Période HPS vendredi situation actuelle

Trafic Piétons

1

2 3

10

10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 254 4 177 435

2 428 4 51 987 | 1470

3 36 150 0 213 399

4 140 | 1082 180 69 | 1471
[Total

Sortant| 604 | 1490 235 | 1446 | 3775

3 - Avenue Emile Bodi

1 - Avenue Emile Bodin

4 - Chemin du puits de Brunet
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Période HP Samedi situation actuelle

Trafic Piétons

1

2

3

10

10

10

10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 256 9 206 471

2 431 1 24 768 | 1224

3 94 83 0 111 288

4 160 915 143 82 | 1300
[Total

Sortant| 685 | 1255 176 | 1167 | 3283

3 - Avenue Emile Bodi

1 - Avenue Emile Bodin

4 - Chemin du puits de Brunet
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 431 1 115 768 | 1315
3 134 174 0 158 466
4 160 915 190 82 | 1347
[Total
Sortant| 725 | 1346 354 | 1214 | 3639

3 - Avenue Emile Bodi 1 - Avenue Emile Bodin

4 - Chemin du puits de Brunet
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 254 26 177 457

2 428 4 101 987 | 1520

3 58 200 0 239 497

4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total

Sortant| 626 | 1540 333 | 1472 | 3971

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 82 15% 4vh 15vh 33s 4.2h
D40B 387 20% 1vh 6vh 3s 1.3h
Avenue Emile Bodin -43 -9% 22vh 65vh 177s 24.4h
Chemin du puits de Brunet 36 2% 31vh 95vh 75s 31.0h
Conseils

Branche Avenue Emile Bodin
Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin

ENTREE SATUREE ; vous pouvez :

- agrandir le giratoire

Le temps moyen d'attente sur la branche est trés important.

La file d'attente sur la branche est importante, penser au carrefour en amont.

Branche Chemin du puits de Brunet

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.
Le temps d'attente sur la branche est important.

La file d'attente sur la branche est importante, penser au carrefour en amont.
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Période HPS vendredi situation actuelle

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 254 4 177 435

2 428 4 51 987 | 1470

3 36 150 0 213 399

4 140 | 1082 180 69 | 1471
[Total

Sortant| 604 | 1490 235 | 1446 | 3775

Remarques sur la période

Branche Avenue Emile Bodin
Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- agrandir le giratoire

Branche Chemin du puits de Brunet
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 142 25% 2vh 9vh 19s 2.3h
D40B 551 27% 1vh 4vh 2s 0.8h
Avenue Emile Bodin 68 15% 5vh 16vh 42s 4.6h
Chemin du puits de Brunet 182 11% 3vh 12vh 8s 3.4h
Conseils
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Période HP Samedi situation actuelle

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 256 9 206 471

2 431 1 24 768 | 1224

3 94 83 0 111 288

4 160 915 143 82 | 1300
[Total

Sortant| 685 | 1255 176 | 1167 | 3283

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 245 34% 1vh 6vh 10s 1.3h
D40B 792 39% Ovh 3vh 1s 0.4h
Avenue Emile Bodin 271 49% 1vh 4vh 10s 0.8h
Chemin du puits de Brunet 377 22% 1vh 6vh 4s 1.3h
Conseils

Branche Avenue Emile Bodin
Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin

Branche Chemin du puits de Brunet
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 431 1 115 768 | 1315
3 134 174 0 158 466
4 160 915 190 82 | 1347
[Total
Sortant| 725 | 1346 354 | 1214 | 3639

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 121 19% 3vh 11vh 21s 3.1h
D40B 504 28% 1vh 5vh 2s 0.9h
Avenue Emile Bodin 66 12% 5vh 18vh 42s 5.4h
Chemin du puits de Brunet 120 8% 10vh 31vh 26s 9.8h
Conseils

Branche Avenue Emile Bodin
Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- agrandir le giratoire

Branche Chemin du puits de Brunet
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

La file d'attente sur la branche peut étre importante, penser au carrefour en amont.




Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
15.11.2017 - Avenue Emile Bodin x Chemin du Puits de Brunet x D40B

Page 10

Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 82 15% 4vh 15vh 33s 4.2h
HPS vendredi situation actuelle 142 25% 2vh 9vh 19s 2.3h
HP Samedi situation actuelle 245 34% 1vh 6vh 10s 1.3h
HP Samedi situation future 121 19% 3vh 11vh 21s 3.1h

Branche D40B

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 387 20% 1vh 6vh 3s 1.3h
HPS vendredi situation actuelle 551 27% 1vh 4vh 2s 0.8h
HP Samedi situation actuelle 792 39% Ovh 3vh 1s 0.4h
HP Samedi situation future 504 28% 1vh 5vh 2s 0.9h

Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future -43 -9% 22vh 65vh 177s 24.4h
HPS vendredi situation actuelle 68 15% 5vh 16vh 42s 4.6h
HP Samedi situation actuelle 271 49% 1vh 4vh 10s 0.8h
HP Samedi situation future 66 12% 5vh 18vh 42s 5.4h

Branche Chemin du puits de Brunet

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 36 2% 31vh 95vh 75s 31.0h
HPS vendredi situation actuelle 182 11% 3vh 12vh 8s 3.4h
HP Samedi situation actuelle 377 22% 1vh 6vh 4s 1.3h
HP Samedi situation future 120 8% 10vh 31vh 26s 9.8h
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Nom du Carrefour :

Avenue Emile Bodin x Chemin du Puits de B

Localisation :
Environnement : Urbain
Variante : 1
Date : 16.11.2017
Anneau
Rayon de I'llot infranchissable : 20.00 m
Largeur de la bande franchissable : 1.80 m
Largeur de I'anneau : 7.00m
Rayon extérieur du giratoire : 28.80 m
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

Avenue Emile Bodin 0 4.00 | 4.00 |10.00 | 4.00
D40B 120 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00
Avenue Emile Bodin 180 4.00 | 4.00 | 7.00 | 4.00
Chemin du puits de
Brunet 270 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00

runet x D40B

D40B

Chemin du puits de Brunet

Remarques de conception

L'anneau est trop étroit pour une circulation optimale de la voie d'entrée D40B
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2 3

10

10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 254 26 177 457

2 455 4 126 | 1147 | 1732

3 31 200 0 79 310

4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total

Sortant| 626 | 1540 358 | 1472 | 3996

3 - Avenue Emile Bodi

4 - Chemin du puits de Brunet

1 - Avenue Emile Bodin
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 502 1 160 851 | 1514
3 64 112 0 74 250
4 160 915 190 82 | 1347

[Total
Sortant| 726 | 1284 399 | 1213 | 3622

3 - Avenue Emile Bodi 1 - Avenue Emile Bodin

4 - Chemin du puits de Brunet
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 254 26 177 457

2 455 4 126 | 1147 | 1732

3 31 200 0 79 310

4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total

Sortant| 626 | 1540 358 | 1472 | 3996

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 82 15% 4vh 15vh 33s 4.2h
D40B 175 9% 7vh 22vh 14s 6.6h
Avenue Emile Bodin 70 19% 4vh 13vh 42s 3.6h
Chemin du puits de Brunet 36 2% 31vh 95vh 75s 31.0h
Conseils

Branche Avenue Emile Bodin

Branche D40B

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.

Branche Avenue Emile Bodin

Branche Chemin du puits de Brunet

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.
Le temps d'attente sur la branche est important.

La file d'attente sur la branche est importante, penser au carrefour en amont.
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 502 1 160 851 | 1514
3 64 112 0 74 250
4 160 915 190 82 | 1347
[Total
Sortant| 726 | 1284 399 | 1213 | 3622

Remarques sur la période

Branche Avenue Emile Bodin
Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin
Branche Chemin du puits de Brunet

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- élargir I'anneau et, si nécessaire, 'entrée

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 156 23% 2vh 9vh 16s 2.3h
D40B 309 17% 2vh 7vh 4s 1.8h
Avenue Emile Bodin 208 45% 1vh 5vh 14s 1.0h
Chemin du puits de Brunet 210 13% 3vh 10vh 7s 2.8h
Conseils
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Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 82 15% 4vh 15vh 33s 4.2h
HP Samedi situation future 156 23% 2vh 9vh 16s 2.3h
Branche D40B
Périodes de trafic Réserve de Capag;ité Longueur de Stoc_;kage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 175 9% 7vh 22vh 14s 6.6h
HP Samedi situation future 309 17% 2vh 7vh 4s 1.8h

Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 70 19% 4vh 13vh 42s 3.6h
HP Samedi situation future 208 45% 1vh 5vh 14s 1.0h

Branche Chemin du puits de Brunet

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 36 2% 31vh 95vh 75s 31.0h
HP Samedi situation future 210 13% 3vh 10vh 7s 2.8h
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Nom du Carrefour :

Avenue Emile Bodin x Chemin du Puits de B

Localisation :
Environnement : Urbain
Variante : 1
Date : 14.11.2017
Anneau
Rayon de I'llot infranchissable : 20.00 m
Largeur de la bande franchissable : 1.80 m
Largeur de I'anneau : 7.00m
Rayon extérieur du giratoire : 28.80 m
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

Avenue Emile Bodin 0 4.00 | 4.00 |10.00 | 4.00
D40B 120 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00
Avenue Emile Bodin 180 4.00 | 4.00 | 7.00 | 4.00
Chemin du puits de
Brunet 270 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00

runet x D40B

D40B

Chemin du puits de Brunet

Remarques de conception

L'anneau est trop étroit pour une circulation optimale de la voie d'entrée D40B
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2 3

10

10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 254 26 177 457

2 450 4 101 987 | 1542

3 36 150 0 213 399

4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total

Sortant| 626 | 1490 333 | 1446 | 3895

3 - Avenue Emile Bodi

4 - Chemin du puits de Brunet

1 - Avenue Emile Bodin
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 471 1 115 768 | 1355
3 94 83 0 111 288
4 160 915 190 82 | 1347

[Total
Sortant| 725 | 1255 354 | 1167 | 3501

3 - Avenue Emile Bodi 1 - Avenue Emile Bodin

4 - Chemin du puits de Brunet
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 254 26 177 457

2 450 4 101 987 | 1542

3 36 150 0 213 399

4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total

Sortant| 626 | 1490 333 | 1446 | 3895

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 106 19% 3vh 12vh 25s 3.2h
D40B 367 19% 1vh 6vh 3s 1.4h
Avenue Emile Bodin 47 10% 7vh 22vh 62s 6.8h
Chemin du puits de Brunet 116 7% 14vh 43vh 33s 13.6h
Conseils

Branche Avenue Emile Bodin
Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- agrandir le giratoire

Le temps d'attente sur la branche est important.

Branche Chemin du puits de Brunet
Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.
La file d'attente sur la branche peut étre importante, penser au carrefour en amont.
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 471 1 115 768 | 1355
3 94 83 0 111 288
4 160 915 190 82 | 1347
[Total
Sortant| 725 | 1255 354 | 1167 | 3501

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 173 25% 2vh 8vh 15s 2.1h
D40B 469 26% 1vh 5vh 3s 1.0h
Avenue Emile Bodin 226 44% 1vh 5vh 12s 1.0h
Chemin du puits de Brunet 259 16% 2vh 8vh 6s 2.2h
Conseils

Branche Avenue Emile Bodin
Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin

Branche Chemin du puits de Brunet
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Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 106 19% 3vh 12vh 25s 3.2h
HP Samedi situation future 173 25% 2vh 8vh 15s 2.1h
Branche D40B
Périodes de trafic Réserve de Capag;ité Longueur de Stoc_;kage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 367 19% 1vh 6vh 3s 1.4h
HP Samedi situation future 469 26% 1vh 5vh 3s 1.0h

Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 47 10% 7vh 22vh 62s 6.8h
HP Samedi situation future 226 44% 1vh 5vh 12s 1.0h

Branche Chemin du puits de Brunet

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 116 7% 14vh 43vh 33s 13.6h
HP Samedi situation future 259 16% 2vh 8vh 6s 2.2h
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Nom du Carrefour :

Avenue Emile Bodin x Chemin du Puits de B

Localisation :
Environnement : Urbain
Variante : 1
Date : 14.11.2017
Anneau
Rayon de I'llot infranchissable : 20.00 m
Largeur de la bande franchissable : 1.80 m
Largeur de I'anneau : 7.00m
Rayon extérieur du giratoire : 28.80 m
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

Avenue Emile Bodin 0 4.00 | 4.00 |10.00 | 4.00
D40B 120 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00
Avenue Emile Bodin 180 4.00 | 4.00 | 7.00 | 4.00
Chemin du puits de
Brunet 270 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00

runet x D40B

D40B

Chemin du puits de Brunet

Remarques de conception

L'anneau est trop étroit pour une circulation optimale de la voie d'entrée D40B
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2 3

10

10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 254 26 177 457
2 450 54 101 | 1013 | 1618
3 36 150 0 213 399
4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total
Sortant| 626 | 1540 333 | 1472 | 3971

3 - Avenue Emile Bodi

4 - Chemin du puits de Brunet

1 - Avenue Emile Bodin
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
0 256 49 206 511
471 92 115 815 | 1493
288
160 915 190 82 | 1347

AOWN -
©

S

(o]

w

o

N

-

o

[Total
Sortant| 725 | 1346 354 | 1214 | 3639

3 - Avenue Emile Bodi 1 - Avenue Emile Bodin

4 - Chemin du puits de Brunet
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 254 26 177 457
2 450 54 101 | 1013 | 1618
3 36 150 0 213 399
4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total

Sortant| 626 | 1540 333 | 1472 | 3971

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 82 15% 4vh 15vh 33s 4.2h
D40B 289 15% 2vh 8vh 4s 1.9h
Avenue Emile Bodin 18 4% 11vh 34vh 97s 10.8h
Chemin du puits de Brunet 36 2% 31vh 95vh 75s 31.0h
Conseils

Branche Avenue Emile Bodin

Branche D40B
Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.

Branche Avenue Emile Bodin

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- agrandir le giratoire

Le temps d'attente sur la branche est important.

La file d'attente sur la branche peut étre importante, penser au carrefour en amont.

Branche Chemin du puits de Brunet

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.
Le temps d'attente sur la branche est important.

La file d'attente sur la branche est importante, penser au carrefour en amont.
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 471 92 115 815 | 1493
3 94 83 0 111 288
4 160 915 190 82 | 1347
[Total

Sortant| 725 | 1346 354 | 1214 | 3639

Remarques sur la période

Branche Avenue Emile Bodin
Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin
Branche Chemin du puits de Brunet

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

La file d'attente sur la branche peut étre importante, penser au carrefour en amont.

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 121 19% 3vh 11vh 21s 3.1h
D40B 326 18% 2vh 7vh 4s 1.7h
Avenue Emile Bodin 167 37% 1vh 6vh 17s 1.4h
Chemin du puits de Brunet 120 8% 10vh 31vh 26s 9.8h
Conseils
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Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 82 15% 4vh 15vh 33s 4.2h
HP Samedi situation future 121 19% 3vh 11vh 21s 3.1h
Branche D40B
Périodes de trafic Réserve de Capag;ité Longueur de Stoc_;kage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 289 15% 2vh 8vh 4s 1.%h
HP Samedi situation future 326 18% 2vh 7vh 4s 1.7h

Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 18 4% 11vh 34vh 97s 10.8h
HP Samedi situation future 167 37% 1vh 6vh 17s 1.4h

Branche Chemin du puits de Brunet

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 36 2% 31vh 95vh 75s 31.0h
HP Samedi situation future 120 8% 10vh 31vh 26s 9.8h
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Nom du Carrefour : Avenue Emile Bodin x Chemin du Puits de B
Localisation :
Environnement : Urbain
Variante : 1
Date : 14.11.2017
Anneau
Rayon de I'llot infranchissable : 20.00 m
Largeur de la bande franchissable : 1.80 m
Largeur de I'anneau : 7.00m
Rayon extérieur du giratoire : 28.80 m
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée lI6t | Sortie
(degrés) > a adm|aldbm
3% droite

Avenue Emile Bodin 0 4.00 | 4.00 |10.00 | 4.00
D40B 120 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00
Avenue Emile Bodin 180 0.00 0.00 | 7.00
Chemin du puits de
Brunet 270 7.00 | 7.00 | 7.00 | 7.00

runet x D40B D40B

Avenue Emile Bodin

Chemin du puits de Brunet

Remarques de conception

L'anneau est trop étroit pour une circulation optimale de la voie d'entrée D40B
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1

2 3

10

10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant

1 0 254 26 177 457

2 486 54 126 | 1013 | 1679
3

4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total

Sortant| 626 | 1390 358 | 1259 | 3633

3 - Avenue Emile Bodi

4 - Chemin du puits de Brunet

1 - Avenue Emile Bodin
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Période HP Samedi situation future

Trafic Piétons

1 2

3

10 10

10

10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 565 92 160 815 | 1632
3
4 160 915 190 82 | 1347
[Total
Sortant| 725 | 1263 399 | 1103 | 3490

3 - Avenue Emile Bodi

4 - Chemin du puits de Brunet

1 - Avenue Emile Bodin
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Période HPS Vendredi situation future

Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 254 26 177 457
2 486 54 126 | 1013 | 1679
3
4 140 | 1082 206 69 | 1497
[Total

Sortant| 626 | 1390 358 | 1259 | 3633

Remarques sur la période

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 156 25% 2vh 8vh 17s 2.1h
D40B 236 12% 3vh 10vh 5s 2.5h
Avenue Emile Bodin
Chemin du puits de Brunet 298 17% 2vh 8vh 4s 1.9h
Conseils

Branche Avenue Emile Bodin

Branche D40B

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :

- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.

Branche Avenue Emile Bodin
Branche de sortie uniquement

Branche Chemin du puits de Brunet
Un des mouvements est assez important pour envisager de déniveler le carrefour.
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Trafic Piétons

1 2 3
10 10 10 10

Trafic Véhicules en UVP

Période HP Samedi situation future

Total
1 2 3 4 Entrant
1 0 256 49 206 511
2 565 92 160 815 | 1632
3
4 160 915 190 82 | 1347
[Total
Sortant| 725 | 1263 399 | 1103 | 3490

Remarques sur la période

Branche Avenue Emile Bodin

Branche D40B

Branche Avenue Emile Bodin
Branche de sortie uniquement

Branche Chemin du puits de Brunet

Attention, la réserve de capacité est faible ; vous pouvez :
- élargir I'anneau et, si nécessaire, I'entrée

Néant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
Avenue Emile Bodin 169 25% 2vh 8vh 15s 2.1h
D40B 192 1% 3vh 12vh 7s 3.2h
Avenue Emile Bodin
Chemin du puits de Brunet 251 16% 2vh 9vh 6s 2.3h
Conseils
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Branche Avenue Emile Bodin

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 156 25% 2vh 8vh 17s 2.1h
HP Samedi situation future 169 25% 2vh 8vh 15s 2.1h

Branche D40B

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 236 12% 3vh 10vh 5s 2.5h
HP Samedi situation future 192 1% 3vh 12vh 7s 3.2h

Branche Avenue Emile Bodin

Branche de sortie uniquement

Branche Chemin du puits de Brunet

Périodes de trafic

Réserve de Capacité

Longueur de Stockage

Temps d'Attente

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPS Vendredi situation future 298 17% 2vh 8vh 4s 1.9h
HP Samedi situation future 251 16% 2vh 9vh 6s 2.3h




Merci pour votre attention. TRANSITEC

optimiseurs de mobilité - depuis 1954

Sophie d’Almeida TRANSITEC Ingénieurs-Conseils
sop-ie.dalmeiontbtar sitoc.net 2, rue André Isaia - F-13013 MARSEILLE
Sofia Hafidi T +33 (0)4 ?2 37 94 j5 . F+33(0)4 72 37 88 59
Sofia.hafidi@transitec.net marseille@transitec.net - www.transitec.net
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