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CHAPITRE 1 - INTRODUCTION

PLAN DE SITUATION
Cette étude s’inscrit dans le cadre de la réalisation de la bretelle % — z
Schleesing (prolongement du Tunnel Prado Carénage) a Marseille (13). ' Em- o oS

Cette nouvelle voie doit permettre de desservir les quartiers sud de N I E‘\F :
Marseille en reliant le tunnel Prado Carénage au Boulevard Schlcesing N N L
par un débranchement du tunnel Prado Sud.

Le présent document vise a définir I'impact acoustique du projet sur le
bati riverain existant dans le cadre de l'application de la

réglementation sur le bruit.

Cette étude est réalisée pour le compte de SMTPC.
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CHAPITRE 2 - LE BRUIT

2.1 DEFINITION ET GENERALITES

v" Le bruit est dG & une variation de la pression régnant dans l'atmosphere.

L’onde sonore faisant vibrer le tympan résulte du déplacement d’une
particule d’air par rapport a sa position d’équilibre. Cette mise en
mouvement se répercute progressivement sur les particules voisines tout
en s’éloignant de la source de bruit. Dans l'air la vitesse de propagation est
de I'ordre de 340 m/s. On caractérise un bruit par son niveau exprimé en
décibel (dB(A)) et par sa fréquence (la gamme des fréquences audibles
s’étend de 20 Hz a 20 kHz).

v La géne vis-a-vis du bruit est un phénomene subjectif, donc forcément

complexe. Une méme source de bruit peut engendrer des réactions assez
différentes suivant les individus, les situations, les lieux ou la période de
I'année. Différents types de bruit (continu, intermittent, impulsionnel, a
tonalité marquée) peuvent également occasionner une géne a des niveaux
de puissance treés différents. D’autres parametres n’ayant rien a voir avec
"acoustique entrent également en compte : importance relative de la source
de bruit dans la vie des riverains, role dans l'intérét économique de chacun,
opinion personnelle quant a I'intérét de sa présence. Le phénoméne de géne
est donc tres complexe et parfois tres difficile a mettre en évidence. On
admet généralement qu'il y a géne, lorsque le bruit perturbe la vie
d’individus (période de sommeil / conversation / période de repos ou de
travail).

v' Périodes réglementaires : en matiére de bruit d’infrastructures, on considére

les deux périodes réglementaires jour (6h-22h) et nuit (22h-6h); on parle
des niveaux de bruit LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h).

v" Le bruit s’exprime en décibel suivant une arithmétique logarithmique. On

parle alors de niveau de pression acoustique s’étendant de 0 dB(A) (seuil
d’audition) a 130 dB(A) (seuil de la douleur et au-dela). Le doublement de
l'intensité sonore se traduit dés lors par une augmentation de 3 dB(A). De
la méme maniere, la somme de 10 sources de bruit identiques se traduit par
une augmentation du niveau de bruit global de 10 dB(A).

50 dB(A) + 50 dB(A) =53 dB(A)
10* 50 dB(A) =60 dB(A)

Le niveau acoustique fractile, LAN, t. Par analyse statistique de LAeq
courts, on peut déterminer le niveau de pression acoustique pondéré A qui
est dépassé pendant N % de l'intervalle de temps considéré, dénommsé "
niveau acoustique fractile ". Son symbole est LAN, t : par exemple, LA90, 1s
est le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dépassé
pendant 90 % de l'intervalle de mesurage, avec une durée d'intégration
égale a 1s.

La réduction du bruit dans l'environnement porte sur la conception de
source de bruit moins génante (véhicule moins bruyant mais toujours plus
nombreux, amélioration des revétements de chaussée pour les routes, mise
en place de rails soudés pour les voies ferrées, mise en place de silencieux
sur les moteurs), la mise en place de barrieres acoustiques (écrans
acoustiques, merlon de terre, couverture totale ou partielle) et enfin
isolation de facade des batiments (ce dernier recours consiste a assurer un
isolement important & un logement en mettant en place des menuiseries
performantes au niveau acoustique).
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2.2 ECHELLE DES BRUITS

Source de bruit dB(A) Sensation Conversation
Décollage d'un avion a réaction 130 Dépassement du seuil de douleur
Impossible
Marteau piqueur a1l m 110 Supportable un court instant
Motoa2m 90 Bruits tres pénibles En criant

Boulevard périphérique de Paris 80 Tres bruyant Difficile
Habitation proche d’une autoroute 70 Bruyant En parlant fort
Niveau de bruit derriére un écran 60 Supportable

Calme, bruit de fond d'origine A voix normale

Bruit ambiant en ville de jour 50 L
mécanique
Bruit ambiant a la campagne de jour 40 Ambiance calme
C 1 it t / chamb : .
ampagne la nuit sans vent / chambre 30 Ambiance trés calme A voix basse
calme
Montagne enneigée / studio enregistrement 15 Silence
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CHAPITRE 3 - REGLEMENTATION

3.1 REGLEMENTATION SUR LE BRUIT DES INFRASTRUCTURES

La réglementation en matiere de bruit des infrastructures de transports terrestres est fondée sur :

L’article L 571-1 du Code de I"’Environnement précise que « les dispositions
du présent chapitre ont pour objet, dans les domaines ou il n'y est pas
pourvu, de prévenir, supprimer ou limiter I"émission ou la propagation sans
nécessité ou par manque de précautions des bruits ou des vibrations de
nature a présenter des dangers, a causer un trouble excessif aux personnes, a
nuire a leur santé ou a porter atteinte a I’environnement ».

Plus précisément et en ce qui concerne les aménagements et les
infrastructures de transports terrestres, l"article L.571-9 du méme code
précise que « la conception, I'étude et la réalisation des aménagements et des
infrastructures de transports terrestres » doivent prendre en compte « les
nuisances sonores que la réalisation ou l'utilisation de ces aménagements et
infrastructures provoquent a leurs abords ».

Le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des
aménagements et infrastructures de transports terrestres énumere les
prescriptions applicables notamment aux infrastructures nouvelles. L’article
5 de ce méme décret précise que le respect des niveaux sonores admissibles
sera obtenu par un traitement direct de l'infrastructure ou de ses abords
mais que si cette action a la source ne permet pas d’atteindre les objectifs
réglementaires alors un traitement sur le bati pourra étre envisagé.

L’article 2 de l'arrété du 5 mai 1995 fixe les valeurs des niveaux sonores
maximaux admissibles pour la contribution sonore d'une infrastructure
nouvelle en fonction de 1'usage et de la nature des locaux concernés et tient
également compte de 'ambiance sonore existante avant la construction de la
voie nouvelle. Cet arrété traite également I'aménagement de route existante.

e La circulaire du 12 décembre 1997, de la Direction des Routes et de la

Direction de la Prévention des Pollutions et des Risques, précise, quant a
elle, les modalités d’application de ces différents textes pour le réseau routier
national.

La Directive 2002/49/CE du 25 juin 2002, relative a 1’évaluation et a la gestion
du bruit dans I’environnement, introduit la réalisation de cartes de bruit en
Lden et Ln (indices européens).

Outre ces textes fondateurs, on retiendra également les autres textes applicables,
et notamment ceux relatifs aux points noirs bruit :

POINTS NOIRS BRUIT

o Circulaire du 12 juin 2001, relative a 1'observatoire du bruit des transports

terrestres et a la résorption des Points Noirs Bruit.

* Décret n°2002-867 du 3 mai 2002 (et I’arrété de la méme date), précisant les

modalités de subventions accordées par I'Etat concernant les opérations
d’isolation acoustique des Points Noirs Bruit des réseaux routiers et
ferroviaires nationaux.

Circulaire du 25 mai 2004 relative aux instructions a suivre concernant les
observatoires du bruit des transports terrestres, le recensement des points
noirs bruit et la résorption des points noirs des réseaux routiers et
ferroviaires nationaux.

CLASSEMENT SONORE DES VOIES

o Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995, relatif au classement sonore des

infrastructures de transports terrestres.
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o Arrété du 23 juillet 2013, relatif au classement des infrastructures de
transports terrestres et a 'isolement acoustique des batiments d"habitation
dans les secteurs affectés par le bruit.

CARTOGRAPHIE DU BRUIT

e Décret n°2006-361 du 24 mars 2006, relatif a 1'établissement des cartes de
bruit et des plans de prévention du bruit dans l'environnement et
modifiant le code de I"'urbanisme.

o Arrété du 4 avril 2006, relatif a 1'établissement des cartes de bruit et des
plans de prévention du bruit dans I’environnement.

o Circulaire du 7 juin 2007, relative a l'élaboration des cartes de bruit et des
plans de prévention du bruit dans I’environnement.

3.2 OBJECTIFS ACOUSTIQUES

Pour une étude acoustique relative a un projet d'infrastructure, il est nécessaire
de définir I'ambiance sonore préexistante sur la zone d'étude, puis d'étudier
l'impact acoustique du projet suivant sa nature (création de voie nouvelle et/ou
transformation de voie routiere existante). Les seuils et objectifs acoustiques a
prendre en compte dans le cadre de ces analyses sont précisés dans l'arrété du 5
mai 1995 et la circulaire du 12 décembre 1997. Ils sont résumés ci-apres:

Critére d'ambiance sonore

Le tableau ci-dessous présente les criteres de définition des zones d’ambiance
sonore :
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Voie nouvelle

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore modérée (LAeq 6h-22h
inférieur ou égal a 65 dB(A)), les niveaux de bruit a ne pas dépasser sont fixés a :

— 60 dB(A) pour la période jour (6h-22h) / 55 dB(A) pour la période
nuit (22h-6h).

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore non modérée (LAeq 6h-22h
supérieur a 65 dB(A)), les niveaux de bruit a ne pas dépasser sont fixés a :

— 65 dB(A) pour la période jour (6h-22h) / 60 dB(A) pour la période
nuit (22h-6h).

Transformation de voie routiére existante

— Si la modification d'une voie est significative (la modification de la voie
entraine une augmentation du niveau de bruit supérieure a 2 décibels
(A)), il y a obligation pour le maitre d'ouvrage de maintenir les niveaux
de bruit dans les intervalles ci-apres :

Situation a terme sans travaux Situation a terme avec travaux

LAeq (6h-22h) <60 dB(A) > LAeq (6h-22h) < 60 dB(A)
60 dB(A) < LAeq (6h-22h) <65 dB(A) —  Maintien du niveau de bruit initial
LAeq (6h-22h) > 65 dB(A) - LAeq (6h-22h) < 65 dB(A)

Bruit ambiant existant avant travaux toutes sources confondues en dB(A)

Type de zone LAeq 6h-22h LAeq 22h-6h
Modérée <65 <60
Modérée de nuit >=65 <60
L, <65 >=60
Non modérée >=65 >=60

— Si la modification de la voie n'est pas significative au niveau
acoustique, aucune protection n’est due. Il ny a pas d’obligation pour le
maitre d’ouvrage de mettre en place des protections.

Note:

L’ensemble de ces objectifs est valable pour les habitations bénéficiant du
critere d’antériorité ;

» Laréglementation s'applique a la période jour ou nuit la plus pénalisante.
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CHAPITRE 4 - METHODOLOGIE

4.1 LES MESURES ACOUSTIQUES

Elles sont réalisées suivant les principes des normes NF S 31-085 "caractérisation
et mesurage du bruit dil au trafic routier en vue de sa caractérisation ».

On installe a 2 metres en avant de la facade d'une maison, a une hauteur
variable (rez-de-chaussée ou étage), un microphone qui va enregistrer toutes les
secondes le niveau de bruit ambiant. La durée de la mesure peut varier d'un
cycle complet de 24 heures a un enregistrement de 20 minutes.

L’appareillage de mesures utilisé (microphones, sonometres) est certifié
conforme aux classes de précision relatives aux types d'enregistrement réalisés.

L'analyse et le traitement des données ainsi recueillies nous permettent de
caractériser 1'ambiance acoustique actuelle d'un site a partir des niveaux de
bruit définis réglementairement, a savoir les indices diurne (LAeq 6h-22h) et
nocturne (LAeq 22h-6h).

4.2 LA MODELISATION PAR CALCUL

La modélisation est réalisée a partir du programme MITHRA SIG V5, édité par
Geomod et le CSTB.

MITHRA-SIG est un logiciel de cartographie acoustique congu pour les
professionnels en charge des questions d'environnement et d'aménagement du
territoire, souhaitant réaliser des cartes de bruit en 2D ou en 3D.

Combiné de géomatique et d'acoustique, MITHRA-SIG V5 est un co-
développement CSTB-Geomod, dédié au calcul en continuité de cartes du bruit

d'une ville ou d'une agglomération, sans limite logicielle.

Mithra Sig permet de réaliser des calculs acoustiques suivant la NMPB 2008.

Ce logiciel comprend :

o Un programme de digitalisation du site qui permet la prise en compte de la
topographie (courbes de niveau), du bati, des voiries, de la nature du sol, du
projet et des différents trafics. Il permet également de mettre en place des
protections acoustiques : écrans, buttes de terre, revétements absorbants...

* Des sources de bruits simulées : Route, Fer (train et tramway) et Industrie.

o Calcul sur récepteurs et création de cartes 2D et 3D avant/apres l'implantation
d'une infrastructure, d'un mur antibruit, modification des trafics...

e Un programme de propagation de rayons sonores : a partir d'un récepteur
quelconque, le programme recherche l'ensemble des trajets acoustiques
récepteur - source. Des rayons (directs, diffractés et réfléchis) sont tirés depuis
le point récepteur jusqu'a rencontrer les sources sonores.

o Un programme de calcul de niveaux de pression acoustique qui permet :
— soit l'affichage de LAeq sur une période donnée (6h-22h par exemple)
pour différents récepteurs préalablement choisis ;
— soit la visualisation de cartes de bruit (isophones diurnes ou nocturnes,
avec ou sans météo).

Ces calculs sont réalisés conformément a la norme NF S31-133, Acoustique -
bruit des infrastructures de transports terrestres - calcul de l'atténuation du
son lors de sa propagation en milieu extérieur, incluant les effets de la
météorologie.
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4.3 DONNEES D'ENTREE

LES TRAFICS & VITESSES
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Les données de trafic utilisées pour la présente étude sont issues de 1'étude de trafic effectuée par Setec International. Le tableau ci-dessous synthétise les trafics
utilisés pour I'étude et la simulation acoustique en phase initiale (2017), référence (2042), & projet (2042) :

Secti Vitesse TMJA Situation actuelle 2017 Situation référence 2042 Situation projet 2042
ection
(km/h VL Total %PL PL VL Total %PL PL VL Total %PL PL
Avenue Jules Cantini 50 15731 16360 3,8 629 17968 18686 3,8 718 14360 14933 3,8 573
Boulevard Rabatau Sud 50 25502 26522 3,8 1020 25953 26990 3,8 1037 25576 26598 3,8 1022
Boulevard Rabatau Nord 50 63496 66034 3,8 2538 55796 58027 3,8 2231 41135 42779 3,8 1644
Boulevard Schloesing 50 51810 53881 3,8 2071 49378 51352 3,8 1974 51593 53656 3,8 2063
Passerelle Rabatau Nord vers Rabatau Sud| 30 10783 10783 - - 8097 8097 - - - - - -
Passerelle Rabatau Nord vers Schloesing 30 16999 16999 - - 16341 16341 - - - - - -
Tunnel Schloesing 30 - - - - - - - - 18302 18302 - -
Note : Le calcul du trafic horaire moyen a été effectué sur la base des coefficients diviseurs du guide du Certu pour les cartes de bruit en agglomération.
Le calage du modeéle de calcul est fait sur la base du trafic initial (2014). Le détail de 1'étude de trafic est consultable en annexe du présent document.
LE REVETEMENT DE CHAUSSEE
Pour l'ensemble des calculs acoustiques réalisées nous avons considérées un revétement de chaussée de type R2 de 10 ans d'age sous le logiciel Mithra SIG V5.
LES CONDITIONS METEOROLOGIQUES
Les calculs acoustiques ont été réalisés en prenant des occurrences météorologiques favorable a 50% sur la période 6h-22h.
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CHAPITRE 5 - DESCRIPTIF DU SITE D'ETUDE

5.1 LE BATI

REPARTITION DU BATI DE LA ZONE D'ETUDE

Source : www.géoportail.gouv.fr

La zone d'étude se situe dans les 8éme et 71()eme
arrondissements a Marseille.

Le bati est plutdot dense au bord et se compose
essentiellement de batiments collectifs sur la zone
localisée du projet.

Parmi les établissements sensibles, on recense a
proximité du projet :

“» Les écoles maternelle et élémentaires
Raymond Teisseire ;

“» Les écoles maternelle et élémentaires du
Rouet ;

< L'université ISO Marselille ;

% L’hopital Saint Joseph.

ETABLISSEMENTS DE SANTE

H O

Hopital ou clinique/Maison de retraite

ETABLISSEMENT D'ENSEIGNEMENT

? 90 Q B

Maternelle/College/Lycée/Université /Recherche

LOGEMENTS / AUTRES

[ Habitations
B 1dustriels/Commerciaux
BN Administratifs
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BRUIT SUR 24 HEURES

5.2 LES SOURCES DE BRUIT PRINCIPALES

CLASSEMENT SONORE DES VOIES

Lors de nos investigations, les principales sources de bruit constatées ont été :
* L’Avenue Jules Cantini (catégorie 3) ;
* Le Boulevard Rabatau (catégorie 3) ;

* Le Boulevard de Schlcesing (catégorie 3).

Source : www.bouches-du-rhone.gouv.fr

Les infrastructures de transports terrestres sont ainsi classées en 5 catégories selon le
niveau de bruit qu'elles engendrent, la catégorie 1 étant la plus bruyante.

Un secteur affecté par le bruit est défini de part et d'autre de chaque infrastructure
classée, dans lequel les prescriptions d'isolement acoustiques sont a respecter.

La carte ci-aprés synthétise 1'ensemble des infrastructures bruyantes dans la zone
d'étude du projet.

AUTRES SOURCES DE BRUIT

fr

Source : www.carto.marseille—vrovence

Hormis le bruit des infrastructures terrestres, nous avons constaté in situ les bruits
de:

+» L'environnement urbain ;
¢ De la flore (en présence de vent).
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CHAPITRE 6 - ANALYSE DE LA SITUATION INITIALE

6.1 CAMPAGNE DE MESURES ACOUSTIQUES

Nous présentons dans cette partie les résultats de la campagne de mesures
acoustique qui s'est déroulée du 15 au 16 novembre 2017.

— Les mesures acoustiques

Au total, 5 mesures de bruit de longue durée (24 heures) et 8 de courte durée,
ont été réparties sur le bati riverain situé aux abords du projet.

Ces mesures ont été faites conformément aux normes relatives de bruit routier
(NFS31-085) et au bruit dans 1'environnement (NFS31-010).

Les niveaux de bruits ont donc été enregistrés toute les secondes et ce pendant
24 heures consécutives.

— Trafic routier

La campagne de mesure s’est déroulée en semaine avec des conditions de
circulation normales et habituelles (hors vacances scolaires). Aucune
perturbation du trafic n'a été constatée pendant la campagne de mesures.

— Conditions météorologiques

Les conditions météorologiques ont été évaluées in situ (nébulosité et
rayonnement) et relevées sur la station Météo France de Marseille (force et
direction du vent, température - voir annexe).

L’estimation qualitative de I'influence des conditions météorologiques se fait

par l'intermédiaire de la grille ci-dessous, conformément a la norme NF S 31-
085

Ul: Vent fort 3m/s a 5m/s) contraire au | T1: Jour et fort ensoleillement et surface
sens source-récepteur séche et peu de vent

U2: Vent moyen a faible (Im/s a 3m/s) | T2 : méme conditions que T1 mais au moins
contraire ou vent fort, peu contraire une est non vérifiée

U3: Vent nul ou vent quelconque de | T3: Lever du soleil ou coucher du soleil ou
travers (temps couvert et venteux et surface pas
trop humide)

U4 : Vent moyen a faible portant ou vent | T4 : Nuit et (nuageux ou vent)

fort peu portant (~45°)

U5 : Vent fort portant T5 : Nuit et ciel dégagé et vent faible

U1l U2 U3 U4 U5
T1 - - - -
T2 - - - - Z +
T3 - - Z + +
T4 - 4 + + ++
T5 + + ++

- - Etat météorologique conduisant a une atténuation tres forte du niveau sonore
- Etat météorologique conduisant a une atténuation forte du niveau sonore

Z Etat météorologique nul ou négligeable

+ Ftat météorologique conduisant a un renforcement faible du niveau sonore
++ Etat météorologique conduisant a un renforcement moyen du niveau sonore

On retiendra que la météorologie n’a globalement pas eu d’incidence
importante sur les niveaux de bruit mesurés (Le détail des effets de la
météorologie est consultable en annexe).
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CIA

Conseil
Ingénierie

Acoustique

AMENAGEMENT DE LA BRETELLE DU BOULEVARD DE SCHL@ESING A MARSEILLE

CARTE DE SYNTHESE - LOCALISATION ET RESULTATS DES MESURES ACOUSTIQUES

Mesure PF1
LAeq (6h-22h) = 64.0 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 57.5 dB(A)

Mesure PR2
LAeq (6h-22h) = 69.0 dB(A)

Mesure PF2
LAeq (6h-22h) = 60.0 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 54.5 dB(A)

Mesure PR3
LAeq (6h-22h) = 73.0 dB(A)

Mesure PR5
LAeq mesuré = 77.0 dB(A)

Mesure PR6
LAeq mesuré = 73.0 dB(A)

Mesure PR1
LAeq (6h-22h) = 59.0 dB(A)

Mesure PR4
LAeq (6h-22h) = 65.0 dB(A)

Mesure PF3
LAeq (6h-22h) = 71.0 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 66.0 dB(A)

Mesure PF4
LAeq (6h-22h) = 68.5 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 63.5 dB(A)

Mesure PR7
LAeq mesuré = 70.5 dB(A)

Mesure PRS8
LAeq (6h-22h) = 73.5 dB(A)

Mesure PF5
LAeq (6h-22h) = 74.5 dB(A)
LAeq (22h-6h) = 69.0 dB(A)

Légende O :Mesure acoustique de 24H — - — :Tracé du Projet

O : Mesure acoustique de 30mn

40 m

Conseil Ingénierie Acoustique -Bretelle Schlcesing - Prolongement du TPC a Marseille (13) - Impact acoustique du projet - Indice F

décembre 2017



Page 14 sur 65

SYNTHESE DES RESULTATS DES MESURES ACOUSTIQUES

LAeq LAeq

(6h-22h) mesuré en dB(A)* (22h-6h) mesuré en dB(A)* Ecart diurne - nocturne ~ Ambiance sonore

Numéro du point de mesure Localisation

PF1 15/11/2017 - 16/11/2017 1?88;;}&5;;%& 64.0 57.5 6.5 Modérée
PF2 15/11/2017 - 16/11/2017 1‘;‘88;;}5:5;;;355 60.0 54.5 55 Modérée
PF3 15/11/2017 - 16/11/2017 ?gggg‘ﬁf&;ﬁfﬁg 71.0 66.0 5.0 Non Modérée
PF4 15/11/2017 - 16/11/2017 ?gggg‘ﬁféa;ﬁg 68.5 63.5 5.0 Non Modérée
PF5 15/11/2017 - 16/11,/2017 Blo;olgg’ ﬁi‘fg‘éﬁﬁg 745 69.0 55 Non Modérée
PR1 15/11/2017 Pa;%g&ﬁz;gﬁtffgre 59.0 ; ; Modérée de jour
PR2 15/11/2017 1‘;‘;&‘;}5:;;%%& 69.0 - - Non Modérée de jour
PR3 15/11/2017 1?0‘863‘;}521%;?& 73.0 : : Non Modérée de jour
PR4 15/11/2017 Pa;ég&ﬁz;g}ﬁgﬂe 65.0 ; ; Non Modérée de jour
PR5 15/11/2017 Pli;%g;ﬁif;g}fﬁgié 77.0 : : Non Modérée de jour
PR6 16/11/2017 fgggg‘ﬁ’féﬁﬁg 73.0 ; ; Non Modérée de jour
PR7 16/11/2017 B{gggg ﬁif{c;‘éﬁﬁg 70.5 - - Non Modérée de jour
PRS 16/11/2017 13103110182; al\l;[i%:;léi?;g 735 _ _ Non Modérée de jour
(*) : Les résultats obtenus sont arrondis au Y2 dB(A) pres
COMMENTAIRE :

Les niveaux de bruits mesurés témoignent d'une ambiance sonore :

e Modérée de jour et de nuit pour les points de mesure PF1, PF2,

e Non Modérée de jour et de nuit pour les points de mesure PF3, PF4, PF5,

e Modérée de jour pour les points de mesure PR1,

e Modérée de jour pour les points de mesure PR12, PR3, PR4, PR5, PR6, PR7, PRS.
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6.2 DETAIL DES MESURES DE BRUIT

Nous présentons dans ce chapitre les résultats détaillés des mesures de bruit effectuées.
Pour chaque point, nous précisons :

* Les niveaux de bruit mesurés par période réglementaires (LAeq) ;
e Lalocalisation du point de mesure (Nom, Adresse, Lieu...) ;

o L’étage du point de mesure ;

e Une photo présentant la position du microphone sur la facade ;
* Une photo présentant la vision depuis le microphone ;

e Le matériel utilisé ;

o L’évolution temporelle du signal enregistré ;

* Les sources de bruit principales et secondaires enregistrées ;

* Le type d'ambiance sonore préexistante ;

* L’incidence de la météorologie ;

* Le type de trafic;

e La vitesse réglementaire.

Pour le traitement des données effectué, les sous détails de chaque mesure sont reportés en annexes du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF1

Photos points de mesure & localisation

Détail du point de mesure

Point de mesure

PF1

Date et durée de la mesure

Du 15/11/2017 au 16/11/2017 (24 heures)

Nom et Adresse du riverain

M.FANTINO - Avenue Jules Cantini

13008 Marseille

Matériel utilisé

Optimus de classe 1 -Cirrus

Position récepteur

Etage 6

Source de bruit - principale

Avenue Jules Cantini

Source de bruit - secondaire

Environnement urbain

Distance projet

#20 meétres

Trafic et vitesse

Pulsé - 50 km/h

Perturbation mesure

Résultats

Point de mesure LAeq6h-22n LAeq 22h-6h
LAeq mesuré en dB(A) 64.0 57.5
LAeq corrigé en dB(A) 64.0 57.5

Evolution temporelle

o Legqim A [ MER15/11/17 22h04 64.9dB | JEU 16/11/17 06h11 57.1dB
80

70 | | | I

‘ i i

LU nip L

50

40

11h 13h 15h 17h 19h 21h 23h O1h 03h 05h 07h 09h

Données météorologiques

Neébulosite Environnement
[Cial: [dégags | [Sal: [zone semi-urbaine |
|Rayonnement global:  [moyen & faible | [Surface: [s2che

clEalrRedRediel Qo

Force du vent a2 m

| 00 m/= | 0.7 m/= | 04 m/= | 04 m/= | 02 m/s | 02 m/f= | 00 m/= | 0,0 m/= | 02 mf= | 0,8 m/= |
Temparature

[ 113°C [ 163 °C [ 171°C [ 105 -C [ 8.6 °C [ 54 °C | 5°C [ 4a8°C [ 113°C [ 172°C |
Effets des conditions metéorologiques sur la propagation sonore selon la norme NF5 31-085

. - r - - 1 z [ =~ [ =+~ 1 =« [ =z [ - [ - ]

Conditions: [+ +] trés favorables; [+ favorables; [Z] homogénes; || défavorables; |- -| trés défavorables

Commentaire

L’ambiance sonore est modérée de jour comme de nuit. Le détail est visible en
annexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF2
Evolution temporelle

SITE Leq1m A [ 16/11/17 06:04:00 | 54,4dB [ 8hoomod SEL| 99,1dB
70

60 H'l"l"”“‘ﬂ[‘ﬂ”“"f L i n|,‘|,l‘t,nllw__ I N [ i IR

.LHIMJ Wb ‘ .||J |

l‘| m.

. T
Iy il \”u

“ 11h 13h 15h 17h 19h 21h 23h 01h 03h 05h 07h 09%h
Point de mesure PEF2
Date et durée de la mesure Du 15/11/2017 au 16/11/2017 (24 heures)
Nom et Adresse du riverain M.BENKHEDDA - Avenue Jules Cantini
13008 Marseille Nebulosite Environnemant
Matériel utilisé Duo de classe 1 - 01 dB Iidmmt S Iiéf;iéz. — I ISIS"IH;M Iﬁm-wbm I
Position récepteur Etage 8 Heures
Source de bruit - principale Avenue Jules Cantini [IAV7 1000 | IYUAT 15:00 | 1577 16:00 [ 1177 19:00 [ 1571017 200 | 1E7AA71:00 | 1617 400 | 1671147 700 | 16117 10:00 | 16717 150 |
Source de bruit - secondaire Environnement urbain N N N N N N N
Distance projet #20 metres é ﬁ} @ @i @: @ @ ;@,
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h
Perturbation mesure - |hc;,;;v,f:t a|2mo,? m/s | 04dmfs | O04mfs | 02mfs | 02wmfs | 00m/s | 00m/s | O02mfs | 0S5m/s |
|TET1:P;?:?ME [ 163°c [ 171°c [ Ww5°Cc [ 86°C [ 54°C ] 5°Cc [ 48°c [ msc [ 172°C |

2 Effets des conditions meteorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085
Résultats [ 1 1 7 [ - [ - [ = T 7 [ — T ]

Conditions: [+ +] trés favorables; [+ favorables; (£] homogénes; [-| défavorables; |- - trés défavorables

Point de mesure LAeq6h-22n LAeq 22h-6h
LAeq mesuré en dB(A) 60.0 54.5 Commentaire

L’ambiance sonore est modérée de jour comme de nuit. Le détail est visible en

annexe du irésent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PE3

. .
= . e 1T A ) Ny~ N sy o
- z ‘ NG A K -\\ "L\ - Al ol X

. LA ol / | & ’ 4 . 2 N § 7

% O

Solo 061668 Leq 1m A [ 15/11/17 22:00:00 | 66,dB [  8h05m0d SEL| 110,6dB
90

Détail du point de mesure "

13h 15h 17h 19h 21h 23h 01h 03h 05h 07h 0%h 11h

Point de mesure PF3
Date et durée de la mesure Du 15/11/2017 au 16/11/2017 (24 heures)
Nom et Adresse du riverain M.CAETARO - Boulevard Rabatau

. _ 13008 Marseille ﬁ;"f‘l"’i‘é G T i P S
Matériel utilisé Solo de classe 1 - 01 dB [Rayornement global: _|moyen 2 faikle | [Gurface [sche |
POSition récepteur Etage 8 |}:;ﬂmli?' 1D:DD| 1511117 13-:']]| 151117 16:00 | 1511717 19:DD| 151117 22:00 | 16/11/17 1:00 | 16/11/17 4:00 | 16/11/17 7:00 | 16/11/17 ID:iIF| 16/11/17 1.3:DD|
Source de bruit - principale Boulevard Rabatau Drestionduant - R N R R _
Source de bruit - secondaire Environnement urbain
Distance projet #20 metres @ @ @ @i @i @: é @ @ ;@
Trafic et Yitesse Pulsé - 50 km/h Ihcg,gl:::t alzmo,? m/s [ O0dm/s [ O0dm/s | 02m/s | 0Zm/s | 00m/s | 00mfs | 03m/s | 08m/fs |
Perturbation mesure - ETE;' :éu = [ 165°C | i7i°C | Ws°C | &®6°C | 54°C | 5°C | 48°C | 119°C [ 177 °C |

Effets des conditions metéorologiques sur la propagation somore selon la norme NFS 31-085

> . - r - r - [ =z [ - [ =+ [ =« 1 Zz [ - [ - |
Resultats Conditions: [+ +] trés fa bles; (+] f= bles; (£] homogénes; (-} défavorables; (- -] trés défavorables
Point de mesure LAeg6h-22n L Aeq 22n-6h Commentaire

LAeq mesuré en dB(A) 71.5 66.0
LAeq corrigé en dB(A) 71.0 66.0 L’ambiance sonore est non modérée de jour comme de nuit. Le détail est visible

en annexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF4

Photos points de mesure & localisation Evolution temporelle

_ T

S TR TR Solo 061667 Leq 1m A [ 15/11/17 22:03:0 | 63,9dB |  8ho1mod SEL| 107,ddB

~; N

N. | ‘“I |

65 L -1 | |

= ‘ B 3
pd . 3

Détail du point de mesure

-_— 40

17h 19h 21h 23h 01h 03h 05h 07h 09h 11h 13h 15h
Point de mesure PF4
Date et durée de la mesure Du 15/11/2017 au 16/11/2017 (24 heures)
Nom et Adresse du riverain M.HOFFMANN - Boulevard Rabatau
13008 Marseille Nébulosité Environnement
Matériel utilisé Solo de classe 1 - 01 dB e L B |
Position récepteur Etage 1
Source de bruit - principale Boulevard Rabatau ST
Source de bruit - secondaire Environnement urbain N N N N N N N
Distance projet #20 metres 4@ @ @ @ @: @: @ ;@,
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h
Perturbation mesure - |Pmc;,|;z,f:t a|2mo,7 mfs | O0dm/s | 0O4m/z | 02mfs | 02mfs | O00m/z | O00m/s | 02mjs | 08m/z |
|TET£3H f;u: = [ 163°C [ 171°c [ 1o5°C [ 86°C [ 54°C ] 5°Cc [ 48°Cc [ 119°c | 172°C |

P Effets des conditions météorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085
Résultats 1 [ T 7 1 -~ [ - 1T - T 7 [ — T — ]

Conditions: [+ +] trés favorables; [+] favorables; (£} homogénes; [-] défavorables; |- -] trés défavorables

Point de mesure L Aeq6h-22n L Aeq 22h-6h .
LAeq mesuré en dB(A) 69.0 63.5

LAeq corrigé en dB(A) 68.5 63.5

L’ambiance sonore est non modérée de jour comme de nuit. Le détail est visible
en annexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PF5

woox | agim A [ 16/11/17 06:03:00 | 68,4dB |  8h00om0d SEL| 113,3dB
90

Qrn
[elo]

(o)
[

an
(4]

__________ Deénildupointdemesyre w

15h 17h 19h 21h 23h 01h 03h 05h 07h 09h 11h 13h
Point de mesure PF5
Date et durée de la mesure Du 15/11/2017 au 16/11/2017 (24 heures) Données météorologiques
Nom et Adresse du riverain M.FALDI - Boulevard Schlcesing o
13008 Marseille Nébulosité Environnement
L, . oqe . . |C19_1 |dégagé | |501: |znne semi-urbaine |
Matériel utilisé Optimus de classe 1 -Cirrus [Reromement global_|moyen & Faible | [Burface: [sache |
Position récepteur Etage 3
. T . ; 1511,17 10:00
Source de bruit - principale Boulevard Schlcesing T
Source de bruit - secondaire Environnement urbain N N N N N N N
Distance projet #20 metres @ @ @ @: @: @ ;@,
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h
N Force duventa2m
Pel‘tul‘batlon mesure - | 0,!;! m/fs | 07 m/fs | 04 m/s | 04 m/fs= | 02 mfs | 02 m/fs | 0,0 m/s | 00 m/s | 0,2 m/fs | 058 m/s |
Temperatura
[ 1];;: *C [ w3Cc [ 1Fi°c [ 105°Cc [ 86°C [ s54°C ] 5°Cc [ 48°Cc [ 119°c | 172°C |

P Effets des conditions météorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085
Résultats 1 [ T 7 1 -~ [ - 1T - T 7 [ — T — ]

Conditions: [+ +] trés favorables; [+] favorables; (£} homogénes; [-] défavorables; |- -] trés défavorables

Point de mesure L Aeq6h-22n L Aeq 22h-6h .
LAeq mesuré en dB(A) 745 69.0

LAeq corrigé en dB(A) 74.5 69.0

L’ambiance sonore est non modérée de jour comme de nuit. Le détail est visible
en annexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR1

@ R /-;:\;,,.\_ P 7T TN Solo 065779 Leq1s A [ 15/11/17 16:23:49 | 58,9dB |  0h30m17 SEL| 91,4dB

80

o | | | |

o I \W I\l h.i.l )
LA T iy

50 'WWMIW ) l\th I' VlJ'

4 >
e . 4 3

45
_________ Déaildupointdemesyre

Point de mesure PR1 15h565 16h00 16h05 16h10 16h15 16h20
Nom ot Advesse du siversi Averne Jalcs Confnd
Nom et Adresse du riverain Avenue Jules Cantini onnees meteorologiques
13008 Marseille . N -

Matériel utilisé Solo de classe 1 - 01 dB | ﬁﬂ? 13:00 [ 15/11/17 16:00 | 15/11/17 19:00 | Cie.el: = dégags
Position récepteur RAC Direction du vent FRayonnement global:  [moyen & faikle
Source de bruit - principale Avenue Jules Cantini i N N
Source de bruit - secondaire Environnement urbain _
Distance projet #20 metres ES::L zareat P —————
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h Forceduventalm Surface: séche

. [ 07m/s | 04m/s | 04m/s |
Perturbation mesure -  —

emperature
[ 163°C | 1ri°C__ | 105°C |

2 Effets des conditions meteorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085
Résultats | - | - | > |

Conditioms: [+ +| trés favorables; [+] favorables; [£] homogénes; [-] défavorables; (- -| trés défavorahles

Point de mesure L Aeq(30 minutes) LAeq 6h-22n
LAeq mesuré en dB(A) 59.0 59.0 Commentaire

L’ambiance sonore est modérée de jour. La mesure a été corrélée avec le point
de mesure PF1. Le détail est visible en annexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR2

Photos points de mesure & localisation Evolution temporelle

Solo 065779 Leq1s A | 15/11/17 17:05:54 | 69,0dB |  0h3omod SEL| 101,§dB

__ Détaildupointdemesure

. 40
Point de mesure PR2 16h40 16h45 16h50 16h55 17h00 17h05
Date et durée de la mesure Le 15/11/2017 (30 minutes)
Nom et Adresse du riverain Avenue Jules Cantini Données météorologiques
13008 Marseille
Matériel utilisé Fusion de classe 1 - 01 dB Heures Nébulosite
v p [15A1/17 13:00 | 15/1/17 16:00 | 151717 19:00 ] Cial: digast
POSltIOII recep.teur . . Rdc — Direction du vent Fayonnement global: moyen a faible
Source de bruit - principale Avenue Jules Cantini N N N
Source de bruit - secondaire Environnement urbain
Distance projet #20 metres Environnement
. . ~ Saol: zone semi-urbaine
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h e p— o — —che
Perturbation mesure - [ 07m/s | O04m/s | 04dm/s |
Tempeérature
[163°C | 171°C | 105°C |

Conditions: [+ +| trés favorables; [+ favorables; [£] homogénes; [-] défavorables; [- -] trés défavorables

Résultats |E1':Eets des cmdiiﬁms metemonglqueszsm la p|rupa,gat|m sonore selon la norme NFS 31-085

Point de mesure L Aeq(30 minutes) LAeq 6h-22n
LAeq mesuré en dB(A) 69.0 69.0

Commentaire

L’ambiance sonore est non modérée de jour. La mesure a été corrélée avec le
point de mesure PF1. Le détail est visible en annexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR3

Evolution temporelle

Photos points de mesure & localisation
L) I Ny~

O = y == X P M o Solo 065779 Leq1s A [ 15/11/17 16:44:59 | 72,4dB | 0h30mod SEL| 105,3dB
- D X 90
80 I I ' ] | | |
75 1l !
70 1 H
)
65 | 1
Il I |
601 ‘ 1 '
45
Détail du point de mesure
e e s g 40
16h15 16h20 16h25 16h30 16h35 16h40 16h45
Point de mesure PR3
Date et durée de la mesure Le 15/11/2017 (30 minutes) Données météorologiques
Nom et Adresse du riverain Avenue Jules Cantini
13008 Marseille Heures Nébulosité
Matériel utilisé Solo de classe 1 - 01 dB [15/41/17 15:00 | 15/13/17 16:00 | 15/11/17 15:00| il dépagt
— ~ Direction du vent Fayonnement global:  |moven & faible
Position récepteur RdC N N N
Source de bruit - principale Avenue Jules Cantini
Source de bruit - secondaire Environnement urbain Environnement
. . N Sol: zone semi-urkaine
Distance projet #20 metres Force duventz2m Surface: siche
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h [ O7m/s [ 0dm/s | 0dm/s |
- Temperature
Perturbation mesure - [ 163°C [ 17i°C_ | 105°C |

Effets des conditions méteorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085
L - [ - [ z |
Résultats Conditions: [+ +| trés favorables; [+] favorables; [Z] homopénes; [-] défavorables; [- -] trés défavorables

Point de mesure L Aeq(30 minutes) LAeq 6h-22n Commentaire
LAeq mesuré en dB(A) 72.5 73.0

L’ambiance sonore est non modérée de jour. La mesure a été corrélée avec le
point de mesure PF2. Le détail est visible en annexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR4

) )
N~ = Cr r T >
2 gl ’

Evolution temporelle

MY_LOC Leq1s A | 15/11/17 16:25:54 | 65,6dB | 0h3omod SEL| 98,1dB
80

. } | | }l | ‘ | | ol
\l‘,,‘l n‘ n”H | M l
“ T‘\ lrw ll v ”ml” wl 1” ‘

= ) ? A 3 2l ad ‘ e

Détail du point de mesure

50

Point de mesure PR4 16h00 16h05 16h10 16h15 16h20 16h25
Date et durée de la mesure Le 15/11/2017 (30 minutes)
Nom et Adresse du riverain Avenue Jules Cantini Données météorologiques
13008 Marseille

Matériel utilisé Fusion de classe 1 - 01 dB Heures Nebulosite

— - (15117 13400 | 15/13/17 16:00 | 1511/17 19:00] Cicl: dégagé
Position l‘eCepteul' RdC Direction du vent Rayonnement global:  [moyen & faible
Source de bruit - principale Avenue Jules Cantini N N N
Source de bruit - secondaire Environnement urbain
Distance projet #20 metres Environnement ——

. . - Sol: zone semi-urbaine
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h Force duvent a2 m Surface: siche
Perturbation mesure - [ 07m/s | 04m/s [ 04m/s |

Temperature
[ 183 °C | 171 °C [ 105 -C |

2 Effets des conditions metaorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085
Résultats | - | - [ Z |

Conditions: [+ +] trés favorables; [+] favorables; [£] homogénes; [-] défavorsbles; |- -] trés défavorables

Point de mesure L Aeq(30 minutes) LAeq 6h-22n
LAeq mesuré en dB(A) 65.5 65.0 Commentaire

L’ambiance sonore est non modérée de jour. La mesure a été corrélée avec le
point de mesure PF3. Le détail est visible en annexe du présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR5

MY_LOC Leq1s A [
110

15/11/17 17:06:14 | 77,2dB |  0h30m0d SEL| 109,4dB

O A |
|
| {1

8 o L

_________ Dénildupointdemesyre

Point de mesure

PR5

Date et durée de la mesure

Le 15/11/2017 (30 minutes)

Nom et Adresse du riverain

Place Général Ferrié

13008 Marseille
Matériel utilisé Fusion de classe 1 - 01 dB
Position récepteur RdC

Source de bruit - principale

Place Général Ferrié

Source de bruit - secondaire

Environnement urbain

Distance projet

#20 meétres

Trafic et vitesse

Pulsé - 50 km/h

Perturbation mesure

Résultats

Point de mesure

LAeq(30 minutes)

LAeq 6h-22n

LAeq mesuré en dB(A)

77.0

Evolution temporelle

105

100

7: “I

[T, || J

16h40

16h45

16h50 16h55

17h00

17h05

Données météorologiques

Heures Neabulosita
[ 151117 13:00 [ 1511/17 16:00 [ 1511717 19:00 | Cigl: dégagé
Direction du vent Rayonnement global:  |moyen & faible
N N N
@ @ @ Environnement
Sol: zone semi-urbaine
Force duvent a2 m Surface: zichs
[ 07mwm/s | 04m/s | 04m/fs |
Température
[ 163 °C [ 171 °C [ 105:C |

Effets des conditions meteorologiques sur la propagation sonore selon la norme NES 31-085

Z

Conditions:

[+ +| trés favorables; [+| favorables; (£] homogénes; [-] défavorables; (- -] trés défavorables

Commentaire

L’ambiance sonore est non modérée de jour. Le détail est visible en annexe du

présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR6

Evolution temporelle

Photos points de mesure & localisation

4l 3 W& % v MY_LOC Leq1s A [ 16/11/17 10.02:0q | 72,4dB |  0h3omod SEL| 105,3dB
% 90
65 |
Ll || T
80
i il | .

AL ik

e Detailidupomtdemestiel

50

Point de mesure PR6 10n05 10h10 10h15 10n20 10h25 10h30
Date et durée de la mesure Le 16/11/2017 (30 minutes)
Nom et Adresse du riverain Boulevard Rabatau Données météorologiques
13008 Marseille
Matériel utilisé Fusion de classe 1 - 01 dB Heures Nébulosite _

— . [ T6/1/17 7:00 | 16/13/17 10:00 | 16/13/17 13:00 | Ciel dégags
Position récepteur RdC Direction du vent Rayonmement global. | moven & Faible
Source de bruit - principale Boulevard Rabatau N N
Source de bruit - secondaire Environnement urbain

. N N Environnement
Distance projet #20 metres =L Zome semt-urbaine
Trafic et vitesse Pulsé - 50 km/h Force duventalm Surface: siche
- [ 00m/s | 02mfs | 08m/s |
Perturbation mesure - Temperature
[ a8 Cc [ mec [ 172°C |

Effets des conditions meétéorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085

Résultats | Z | - | - |

Conditioms: [+ +| trés favorables; (+] favorables; (£] homogénes; (-| défavorables; |- -| tréz défavorables

Point de mesure L Aeq(30 minutes) LAeq 6h-22n C :
LAeq mesuré en dB(A) 73.0 - ommentaire

L’ambiance sonore est non modérée de jour. Le détail est visible en annexe du
présent document.
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FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR7

MY_LOC Leq1s A | 16/11/17 11:09:5 | 70,9dB [  0h3omod SEL| 102,4dB
BN

o]
(&

70

|.
L

65
et 7l \ iR Ll L4 A ‘ A
Détail du point de mesure ”
. 50
Point de mesure PR5 10h40 10h45 10h50 10h55 11h00 11h05 11h10
Date et durée de la mesure Le 16/11/2017 (30 minutes)
Nom et Adresse du riverain Boulevard Schleesing Données météorologiques
13008 Marseille
Matériel utilisé Fusion de classe 1 - 01 dB Heures Nébulosite
— ~ [ 16/13/17 7:00 | 16/11/17 10:00 | 16/11/17 13:00 | Ciel: dégags
Position récepteur RdC Direction du vent Rayormement global._|movyen & faible
Source de bruit - principale Boulevard Schlcesing N N
Source de bruit - secondaire Environnement urbain @ @_
. B N Environnement
Distance projet #20 metres Sak zone semi-urbaime
. . 4 Force du vent a 2 m Surface: séche
Trafic et Yltesse Pulsé - 50 km/h Cooomie T 07mre T 05 mre |
Perturbation mesure - Temparature
[ 48Cc [ 1m8°c [ 172°C |

Effets des conditions meteorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085

4 L - [ - [ - ]
Resu]‘tats Conditions: [+ +| trés favorables; (+] favorables; [£] homogénes; [-| défavorables; |- -| trés défavorables
Point de mesure L Aeq(30 minutes) LAeq 6h-22n Commentaire

LAeq mesuré en dB(A) 70.5 -

L’ambiance sonore est non modérée de jour. Le détail est visible en annexe du
présent document.
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Photos points de mesure & localisation

s

e

FICHE DE MESURE ACOUSTIQUE - PR8

N R

it SbA. L @ o

___________ Dénildupointdemesyre

= - T
S

L

o\ SRR

Point de mesure

PR6

Date et durée de la mesure

Le 16/11/2017 (30 minutes)

Nom et Adresse du riverain

Boulevard Schloesing
13008 Marseille

Matériel utilisé

Fusion de classe 1 - 01 dB

Position récepteur

RdC

Source de bruit - principale

Boulevard Schlcesing

Source de bruit - secondaire

Environnement urbain

Distance projet

#20 metres

Trafic et vitesse

Pulsé - 50 km/h

Perturbation mesure

Résultats
Point de mesure L Aeq(30 minutes) LAeq 6h-22n
LAeq mesuré en dB(A) 70.5 73.5

Evolution temporelle

MY_LOC Leq1s A |
2

16/11/17 11:46:54 | 704dB | 0h30mod SEL| 102,9dB

[e2)
a

|| 4 IH || |l| II‘||I

).
m | w |
, |
” Il I | | I
60 , | |

11h20 11h25 11h30 11h35 11h40 11h45

—_—

[$)]
a

Données météorologiques

Heures Nebulosite
[ 161117 7:00 | 16/1117 10:00 | 16/11/17 13:00 | Ciel: dégass
Direction du vent Fayonnement global:  |moyen & faible
N N
4@7 @ Environnement
Sal: zone semi-urbaine
Force duventa 2 m Surface: z&che
[ 00m/s | 02mfs | 08m/s |
Temperature
[ 48°c [ 115°c [ 172°C |
Effets des conditions méteorologiques sur la propagation sonore selon la norme NFS 31-085
A R R

Conditions: [+ +] trés favorables; (+] favorables; (£] homogénes; (-] défavorahles; - -| trés défavorables

Commentaire

L’ambiance sonore est non modérée de jour. La mesure a été corrélée avec le
point de mesure PF5. Le détail est visible en annexe du présent document.

Conseil Ingénierie Acoustique -Bretelle Schlcesing - Prolongement du TPC a Marseille (13) - Impact acoustique du projet - Indice F

décembre 2017



6.3 MODELISATION ACOUSTIQUE DU SITE D'ETUDE

A partir des fichiers topographiques fournis et d'un
repérage précis réalisé in situ ; nous avons modélisé
le site d'étude en 3 dimensions avec le logiciel
Mithra SIG V5.

Les routes existantes ont été modélisées suivant
leurs emprises et les files de circulations observées.
Tous les batiments ont été repérés en identifiant
leur nature (habitation, industriel...), leur
orientation par rapport aux différentes variantes de
trace ainsi que le nombre d'étages.

Des récepteurs ont ensuite été positionnés au
niveau des espaces de vie de batiments d'habitation
et des établissements de santé ou d'enseignement.
Les points de mesure sont repérés avec des
récepteurs correspondant aux numéros des
mesures.

La réalisation du fichier nécessaire au calcul
s'appuie sur ces éléments, ainsi que sur une
expertise du site permettant la mise a jour
éventuelle du bati, et l'identification des habitations
proches.

MODELISATION 3D DU SITE D’ETUDE — SITUATION ACTUELLE 2017

" Source : MITHRA SIG V5 - CIA
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6.4 CALAGE DU MODELE DE CALCUL

A partir du modele de calcul établi, des récepteurs ont été positionnes
aux mémes emplacements que les points de mesures de bruit. Le calage
a été fait sur la base des mesures qui ont été réalisées sur le périmetre
du projet qui correspond a la zone de travaux relative au projet de
prolongement du TPS a Marseille.

Point de LAeqmesuré LAeq mesuré
Etage Ecart
mesure en dB(A) en dB(A)
1 6 64,0 64,0 0,0
2 8 60,0 60,5 0,5
3 8 71,0 71,0 0,0
4 1 68,5 68,0 -0,5
5 3 74,5 74,5 0,0

Les parametres de calcul suivant ont été utilisés pour le calage du
modele de calcul :

** Le trafic considéré est le trafic moyen journalier annuel (2017) ;
<+ Les vitesses ont été considérées comme étant réglementaire ;
<+ Le revétement de chaussée considéré est de type R2-10 ans.

On constate des écarts entre mesures et calculs quasi nuls.

Compte tenu de ces éléments, on peut valider le modéle de calcul
utilisé pour I'ensemble de la phase d'étude.

6.5 CALCUL EN SITUATION INITIALE

La carte de bruit horizontale ci-aprés présente les ambiances sonores
préexistantes sur tous les batiments situés sur le périmetre des travaux
et directement exposé au projet de liaison souterraine Schloesing a
Marseille en période diurne (isophones 45 a 75 dB(A)).

CALAGE DU MODELE DE CALCUL
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Conseil

CIA

Ingénierie
Acoustique

Amenagement de la bretelle du Boulevard Schloesing a Marseille (13)

Carte de bruit horizontale a 4m - Période Diurne - Situation actuelle 2017

Niveaux de Bruit Bitiments N
Norme NFS 31.130 (dB(A)) - Auteur : CIA MARSEILLE |
10 0 10 20 30 40 50 60 70 0 100 Habitat individuel -
i Indice A
I I I I Métres I I ! - <4 - vty - Béatiment industriel / commercial = : 5 = E
- 45450 - 6570 f i Version MithraSIG : | 5.1.3
- Etablissement d'enseignement i
l:l 50455 - 70875 Date : 30/11/2017
. o - Etablissement de santé
[ 55260 M -7 B Autre batiment s
décembre 2017
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6.6 CONCLUSION DE LA SITUATION INITIALE
6.7 CALCUL EN SITUATION REFERENCE

A la lecture des résultats, les mesures effectuées et la carte de bruit témoignent

une ambiance non modérée (LAeq 06h-22h > 65.0 dB(A) et LAeq 22h-06h > 60.0 La carte de bruit horizontale ci-apres présente 'évolution des ambiances sonores
dB(A)) en bordure des axes : 1 ' 1 "~ sile projet était amené a ne pas étre réalisé, en situation de référence 2042 pour la

période diurne (isophones 45 a 75 dB(A)).

¢ Avenue Cantini ;
¢ Bd Rabatau;
e Bd Schleesing ;

RAPPEL DE L' ARRETE DU 5 MAI 1995 - VOIE NOUVELLE

Lorsque le site se trouve en zone d'ambiance sonore non modérée (LAeq 6h-22h
inférieur ou égal a 65 dB(A)), les niveaux de bruit a ne pas dépasser sont fixés a :

< 65 dB(A) pour la période jour (6h-22h) / 60 dB(A) pour la période nuit (22h-
6h).

RAPPEL DE L' ARRETE DU 5 MAI 1995 - AMENAGEMENT DE VOIE EXISTANTE

— Si la modification d'une voie est significative (la modification de la voie
entraine une augmentation du niveau de bruit supérieure a 2 décibels (A)), il
y a obligation pour le maitre d'ouvrage de maintenir les niveaux de bruit
dans les intervalles ci-apres :

Situation a terme sans travaux Situation a terme avec travaux
LAeq (6h-22h) <60 dB(A) > LAeq (6h-22h) < 60 dB(A)
60 dB(A) < LAeq (6h-22h) <65 dB(A) —>  Maintien du niveau de bruit initial
LAeq (6h-22h) > 65 dB(A) > LAeq (6h-22h) < 65 dB(A)

— Si la modification de la voie n'est pas significative au niveau acoustique,
aucune protection n'est due. Il n'y a pas d’obligation pour le maitre
d’ouvrage de mettre en place des protections.
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CIA

Conseil
Ingénierie
Acoustique

Amenagement de la bretelle du Boulevard Schloesing a Marseille (13)

Carte de bruit horizontale a 4m - Période Diurne - Situation référence 2042

Conseil Ingénierie Acoustique -Bretelle Schlcesing - Prolongement du TPC a Marseille (13) - Impact acoustique du projet - Indice F

Niveaux de Bruit Biatiments

Norme NFS 31.130 (dB(A)) B st Auleur : CIA MARSEILLE
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CHAPITRE 7 - IMPACT ACOUSTIQUE DU PROJET

7.1 PRESENTATION DU PROJET

Le projet consiste a créer un tunnel permettant de relier
le Tunnel Prado Carénage (TPC) au Boulevard de
Schlcesing par un débranchement du Tunnel Prado Sud
(TPS).

Compte tenu de l'importance des trafics transitant par le
carrefour de la Place Ferrié, la démolition des passerelles
imposerait la dénivellation d'une partie de la circulation
par une liaison souterraine.

Le projet est donc réaliser a terme avec le
réaménagement de la place Ferrié.

Sur un horizon de long terme, il prévoit également les
circulations issues de la mise en service de la L2 et du
Bus (Projets structurants les plus importants sur
Marseille).

LES PRINCIPAUX AXES DU PROJET
“» Améliorer la sécurité ;
*» Faciliter les acces a l'autoroute A50 ;
< Requalifier les modes de déplacement ;
<» Aménager le carrefour de la Place Ferrié en espace
public de proximité.

LE PROJET D'UN POINT DE VU ACOUSTIQUE

— Modification de la géométrie d'une infrastructure
qui peut conduire a son rapprochement ou a son
éloignement physique du bati riverain (effet
bénéfique ou aggravant) ;

— Modification des trafics sur une infrastructure qui
peut conduire a une augmentation ou a une
diminution des niveaux de bruit suivant que le
trafic augmente ou diminue ;

— Modification de la vitesse moyenne en la
réglementant ou de facon contrainte par I'effet du
trafic (stabilisée, accélérée, décélérée, pulsée).

PLAN DE MASSE DU PROJET

[
e W

SO i i,
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/
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7.2 MODELISATION ACOUSTIQUE DU PROJET

MODELISATION DU PROJET DE TUNNEL SCHLESING

On retiendra que les infrastructures existantes vont
étre modifiées pour qu’a terme la configuration du
réseau de voirie sur la Place Ferrié représente :

» Une voie routiére 2*1 voie permettant l'acces
au Tunnel de Schlcesing ;

» Le tunnel de Schlcesing en tranchée semi
ouverte sur environ 140 metres en bordure de
I'Avenue Cantini (pas de travaux de prévus
sur cette avenue).

Ces infrastructures ont été modélisées sur la base
des fichiers fournis en 3D et ce avec le logiciel
Mithra SIG V5.

Afin de définir les contraintes acoustiques liées au
projet, des récepteurs ont été positionnés au niveau
des batiments existants.

MODELISATION 3D DU PROJET DE TUNNEL DE SCHLESING

" Source : MITHRA SIG V5 - CI
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TRAITEMENT DES TETES DE TUNNEL

En champ libre, le bruit généré par le passage d'un véhicule se propage dans
l'environnement et s'atténue avec la distance. Dans un tunnel, le bruit généré par
le passage d'un véhicule se réfléchit sur les parois du tunnel jusqu'a ses
extrémités.

La réverbération des signaux acoustiques générés par un flot de véhicules a
l'intérieur d'un tunnel conduit a la création d'un champ acoustique réverbéré. I
s'en suit un effet "téte de tunnel" qui génere des nuisances de facon tres
importante aux extrémités du tunnel.

La présence de batiment d'habitation a proximité d'un tunnel routier demande
une prise en compte particuliere et adapté pour limiter les nuisances.

La mise en place de matériaux absorbants a l'intérieur du tunnel (parois et/ou
plafond) permet de limiter efficacement les nuisances. Ces matériaux sont a
positionner de préférence aux extrémités (cas le plus efficace). Le
dimensionnement de cet aménagement se calcule a partir des données de trafic
routier (trafic, vitesse, %PL) et des dimensions du tunnel (hauteur, longueur,
surface d'ouverture...).

Les matériaux a mettre en place doivent, outre leur performance acoustique,
avoirs également des performances de réaction au feu, justifié par des essais pour
ne pas aggraver ou propager le feu.
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7.3 HABILLAGE PHONIQUE DU PROJET

Pour la présente étude des tétes de tunnel, nous avons réalisé une simulation
acoustique avec le programme de calcul "Boutu" développé par le CSTB (Centre
Scientifique et Technique du Batiment).

IMPACT ACOUSTIQUE EN TETE DE TUNNEL BRUTES

Nous avons dans un premier temps calculé les émissions acoustiques prévisibles
en considérant les sorties de tunnel brutes, sans traitement acoustique.

PAR OCTAVE DU NIVEARU DE PUISSANCE PAR METRE
mlIII.HWIIBEMh"S.SH-B.?lL: 200 n

-

¥
j

OB LNICD

Les niveaux d'émission prévisibles et la présence de batiment de grande hauteur
a proximité immédiate du tunnel Schloesing nous conduisent a considérer
nécessaires le traitement de la téte du tunnel.
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Le tableau ci-dessous résume les émissions acoustiques prévisibles en fonction
des données du projet :

TETE DE TUNNEL SCHLGESING - SANS TRAITEMENT

ACOUSTIQUE
Hauteur (m) 3.5
Largeur (m) 8.7
File de circulation 2
Trafic horaire moyen 2042 (v/h) 1073
Vitesse 30 km/h
% PL 0
LW (puissance acoustique en dB(A)) 90.8
Leq 125 Hz en dB 92.9
Leq 250 Hz en dB 89.5
Leq 500 Hz en dB 87.1
Leq 1000 Hz en dB 87.4
Leq 2000 Hz en dB 81.5
Leq 4000 Hz en dB 73.8

IMPACT ACOUSTIQUE EN TETE DE TUNNEL AVEC TRAITEMENT

Nous proposons I'aménagement de panneaux acoustiques absorbants type « tole
perforée » pour les entrées et sorties du tunnel Schlcesing, ainsi qu’au niveau de
la tranchée semi-ouverte en bordure de I'Avenue Cantini.

Ces panneaux, du méme genre que ceux existants sur les autres tunnels
marseillais, permettront de corriger l'effet tunnel induit par les circulations dans
l'ouvrage.

Ce type de panneaux présente I'avantage de ne pas nécessiter de poteaux pour
étre fixer mécaniquement. Pour l'acoustique le taux de perforation devra
atteindre au moins 18%.

Les panneaux sont hydrophobes, c'est-a-dire qu'ils n'absorbent pas I'humidité.
Par ailleurs, le complexe est ventilé naturellement grace aux perforations de la
tole. Les panneaux peuvent étre utilisés en extérieur.
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Nature des composants et caractéristiques techniques :

<+ Tole ext. Ep. 0,7 ou 1,0 mm, galvanisée laquée.

% Ame en laine de roche 170 kg/m3, ép. 80 mm

<+ Voile de verre entre la tole perforée et la laine de roche
«+ Tole int. Perforée ou pleine, galvanisée laquée.

<+ Poids environ 25 kg/m?2.

» Résistance au feu : E1 60 / M0 (incombustible)

L’efficacité acoustique simulée dans ce projet est :

Leq 125 Hz en dB 0.4
Leq 250 Hz en dB 0.7
Leq 500 Hz en dB 0.9
Leq 1000 Hz en dB 0.9
Leq 2000 Hz en dB 0.9
Leq 4000 Hz en dB 0.8

On obtient ainsi les émissions acoustiques suivantes :

7

SCHLOESING
OCTAVE DU NIVEAU DE PUISSANCE PAR METRE
msli;nljﬂmllrxnlnlilllm h=35m81=87n L= 200n

DEBIT= 1073 V/h
Vitesse = 50 kM/h

$PL:= 0

ST

7
.9
89.

= ..
4.
-3
= B2.
= 76.
=70.
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TETE DE TUNNEL SCHL@ESING - AVEC TRAITEMENT

ACOUSTIQUE
Hauteur (m) 3.5
Largeur (m) 8.7
File de circulation 2
Trafic horaire moyen 2042 (v/h) 1073
% PL 0
Périmetre traitement (m?) 2*2
Vitesse 30 km/h
Profondeur traitement (m) 25
LW (puissance acoustique en dB(A)) 85.6
Leq 125 Hz en dB 89.2
Leq 250 Hz en dB 84.4
Leq 500 Hz en dB 81.4
Leq 1000 Hz en dB 82.1
Leq 2000 Hz en dB 76.7
Leq 4000 Hz en dB 70.3

Au total, I'habillage phonique des parois sera :
Au niveau de 'avenue Cantini :

< Type A3 (absorbant), de part et d'autre a 1 metre du sol, du tunnel en
tranchée semi ouverte et ce sur un linéaire de 140 metres pour une hauteur
de 2 meétres. Soit une surface absorbante d'environ 560 m? ;

Au niveau de la sortie du tunnel sur le Bd Schlcesing :

% Type A3 (absorbant), de part et d'autre a 1 métre du sol, en téte du tunnel et
ce sur un linéaire de 25 metres pour une hauteur de 2 metres. Soit une
surface absorbante d'environ 100 m2.

Au niveau de la trémie sur le Bd Schlcesing :
< Type A3 (absorbant), de part et d'autre de la trémie a 1 metre du sol, et

pour une hauteur de 2 métres pour une surface absorbante totale d'environ
70 m2.
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HABILLAGE PHONIQUE DANS LE TUNNEL SCHLESING

Sortie du tunnel au niveau du Bd Schleesing (Absorbant en jaune)

Ainsi pour un colt unitaire fourni/posé de 250 €/m? HT, avec la surface
d'absorbant a mettre en ceuvre (pres de 730 m?), on arrive a un budget estimatif

| B

.
== =

= ——
o =

\

de 180 000 € HT.

MODELISATION DE L'HABILLAGE PHONIQUE

Les plans ci-apres présentent I'habillage phonique modélisé (<11 jaune) du tunnel
de Schleesing sous le logiciel Mithra SIG.

COUPE TRANSVERSALE 5-5

PARC du XXViéme CENTENAIRE

= Garde-corps
E
cor %
5.400 & - | .
oo . 7= 23 53
2.000 1 2,000 a -
| - R '“
! -1 ‘I_; ______ TN : .-': :*-;!.-Q-,- ph J
¢ - | =
e Buto
1 A — g
= 0,400 | f 0. m&_ Habillage phanique
- Var. de 11.40 38,70 0.400
| g
Jardiniére grimpante e = .
- E =]
DN4D0 avec o
Cheminemeant 4% Z= 18,52 | K regard 1,00x.00 g r,"'
P=15% P=15% = /"
I e R [ |—‘\ ’
— -
— g § _Regard 60x60
Var. de e Var. de =
0.850 3.0043.25 3.0043.25 0.850
Var. de var. de
2.55a0.50 1.15a0
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7.4 IMPACT ACOUSTIQUE DU PROJET SANS PROTECTION

LLES DONNEES DE CIRCULATION

o Trafic futur sans projet : la situation de référence a été établi a I'horizon du
projet afin de permettre une comparaison dans des conditions identiques,

o Trafic futur avec projet : cette situation est basée sur les trafics prévisionnels
élaborés par le bureau d'étude Setec. L'horizon considéré est 2042 (+20 ans
apres la mise en service du projet).

Le détail des données de trafics est visible au sous chapitre : 4.3 Données d'entrée
du présent document.

CALCULS ACOUSTIQUES PREVISIONNELS

A partir du modele de calcul établi précédemment, nous avons réalisé des calculs
acoustiques en situation projetée sur tous les batiments situés sur le périmetre
d'étude exposé au projet. Les cartes ci-aprés permettent de comparer les niveaux
de bruit a terme entre situation de référence et situation projetée. Elles sont
réalisées de la facon suivante :

v' Calculs sur récepteurs avec comme indicateur global (6h-22h) afin
d'identifier la contribution de la voie nouvelle ;

v" Cartographie du bruit horizontal a 4 metres en situation projetée - période
diurne (isophones 45 a 75 dB(A)) ;

v" Calculs sur récepteurs avec comme indicateur global (6h-22h) : LAeq
référence (2042) et LAeq projet (2042).

BATIMENT A PROTEGER REGLEMENTAIREMENT

Les batiments sont a protéger réglementairement si I'on constate simultanément :

— Un dépassement du seuil réglementaire de 65.0 dB(A) au niveau du projet
de tunnel. On parle de contribution de la voie nouvelle ;

— Une augmentation de plus de 2 dB(A) entre la situation future sans projet
(LAeq référence) et la situation future avec projet (LAeq projet), on parle
alors de modification significative de l'infrastructure.

IIs sont repérés par une étiquette jaune.
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EFFETS DU PROJET

Au niveau du tunnel Prado sud :

Le projet des bretelles Schlcesing se raccorde au tunnel TPS dans sa partie
souterraine. Il n'y a donc aucun impact sur le bati riverain sur cette section.

Au niveau de 'avenue Cantini (tranchée ouverte) :

Les niveaux prévisibles sont inférieurs a 65 dB(A) : il n'y a donc pas lieu de
prévoir des protections supplémentaires (les absorbants prévus dans le
tunnel suffisent).

Au niveau de la sortie du tunnel sur le Bd Schlcesing :
On ne constate pas une augmentation des niveaux de plus de 2 dB(A) a

terme: il n'y a donc pas lieu de prévoir des protections supplémentaires (les
absorbants prévus dans le tunnel et au niveau de la trémie suffisent).
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Amenagement de la bretelle du Boulevard Schloesing a Marseille (13)

Carte de bruit horizontale a 4m - Contribution de la voie nouvelle

Métres

Niveaux de Bruit
Norme NFS 31.130 (dB(A))

B -<s [ 60aes
B 45450 s
[ ]50a55 i
[ 155460 -

Période Diurne - Situationfuture avec projet 2042

Biitiments

- Habitat individuel

- Batiment industriel/commercial
- Etablissement d'enseignement
- Etablissement de santé

I Autre batiment

Auteur : CIA MARSEILLE
Indice A

Version MithraSIG : | 5.1.3

Date : 30/11/2017
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Amenagement de la bretelle du Boulevard Schloesing a Marseille (13)

Calculs sur récepteurs - Contribution de la voie nouvelle
Période diurne - Situation future avec projet 2042
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Indicateurs de bruit Batiments N
Norme NFS 31.110 (dB(A)) Auteur ; CIA MARSEILLE
- Habitat individuel Indice &
e e e m e e e e e w LAeq(6h-22h) - Batiment industriel /commercial Version MithraSIG : 5.1.3 E
. ‘Etage Situation future avec projet 2042 - i et Hlernirmedt D:zl.on ithraSIG : 3'.:)/.11/2017
Bétiment a protéger réglementairement I Etablissement de santé I S

LAeq (6h-22h) > 65.0 dB(A) I Autre batiment
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CI A Amenagement de la bretelle du Boulevard Schloesing a Marseille (13)

Carte de bruit horizontale a 4m - Période Diurne - Situation future avec projet 2042

Ingénierie
Acoustique

Niveaux de Bruit BiEmtents N

Norme NFS 31.130 (dB(A)) Auteur ; CIA MARSEILLE |
. - Habitat individuel Indice A
0 M 0 4 e T @ 0 1w Il - 45 ] il I Batiment industriel/commercial Version MithraSIG : |5.1.3 / E
Birns - 45 ‘f 50 - 65 ‘? 70 - Etablissement d'enseignement Date : 30/11/2017
l:l 50 J} 29 - 70475 - Etablissement de santé
[ 55460 -7 B Autre batiment s
édité le 03/04/18

Conseil Ingénierie Acoustique -Tunnel Schlcesing - Prolongement du TPC a Marseille (13) - Impact acoustique du projet



Page 44 sur 65

Amenagement de la bretelle du Boulevard Schloesing a Marseille (13)

Calculs sur récepteurs - Aménagement des voies existantes
Période diurne - Situation actuelle 2017 / référence 2042 / future avec projet 2042
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CHAPITRE 8 - CONCLUSION

Le présent document a permis d'étudier d'un point de vue acoustique
l'impact acoustique du projet de tunnel des bretelles Schlcesing a Marseille (13).

Les conclusions présentées ici se basent sur une campagne de mesures de bruit
réalisée in situ, sur une modélisation acoustique des aménagements projetés et
sur les données de trafic prévisibles a long terme relatives a ce projet.

Les résultats obtenus mettent en évidence les points suivants :

Sur la section en tracé neuf : Aucun batiment situé dans la zone d'étude ne
présente des niveaux de bruits supérieurs aux seuils acoustiques
admissibles réglementairement a terme (LAeq projet < 65.0 dB(A)) ;

Sur le raccordement du projet sur le Boulevard Schlcesing : Aucun batiment
situé dans la zone d'étude n'est soumis a une modification dite significative
de l'infrastructure (augmentation de plus de 2 dB(A) entre la situation a
terme sans projet et la situation a terme avec projet.

Il n'y a donc pas lieu, dans le cadre de ce projet, de prévoir des protections
acoustiques dans le cadre de l'application de la réglementation sur le bruit vis-a-
vis du bati riverain.

Il est par contre nécessaire de mettre en place pres de 800 m2 de matériaux
absorbants au niveau des tétes de tunnel et des trémies pour limiter l'effet tunnel.
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ANNEXES
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ANNEXE 1 : MATERIEL UTILISE

v" Les mesures ont été effectuées avec un appareillage de classe 1 conforme a la norme NFS 31-009 relative aux sonometres de précision.

Sonometres

- 3 Sonometres 01 dB de classe 1 de type Solo (mesure PF3, PF4, PR1 et PR3) ;

- 1Sonometre 01 dB de classe 1 de type Duo (mesure PF2) ;

- 1Sonometre 01 dB de classe 1 de type Fusion (mesure PR2, PR4, PR5, PR6, PR7 et PR8) ;
- 2 Sonometres Cirrus de classe 1 de type Optimus (mesure PF1 et PF5).

Calibreur

. Calibreur de classe 1 de chez Cirrus.

Logiciel de traitement

. DBtrait32 de 01dB ;
. NoiseTools de Cirrus.
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ANNEXE 2 : DONNEES METEOROLOGIQUES

Références géographiques
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‘ Numéro | Nom Coordonnées Lambert II étendu Altitude Producteurs
Latitude 43°18'36"N Lambert Y (hm) 18171
13055029 MARSEILLE 192 metres 2017 METEO-FRANCE
Longitude Lambert X (hm) 8553
+ Référence temporelle
‘ Période ‘Du 15 novembre 2017 09:00 au 16 novembre 2017 20:00
| Heures |0,3,6,9,12,15,18,21
o Parametres
‘ Mnémonique | ‘ Unité ‘ Pas de temps
T ' TEMPERATURE SOUS ABRI HORAIRE 'DEG CET 1/10 'horaire
FF |VITESSE DU VENT HORAIRE IM/SET1/10 'horaire
DD 'DIRECTION DU VENT A 10 M HORAIRE 'ROSE DE 360 'horaire
| Date, T | FF | DD
15n0v.201709:00| 11,3 | 0 | O
[15 nov. 2017 12:00 | 16,3 | 23 | 240
115 nov. 2017 15:00 | 17,1 | 14 | 210
|15 nov. 2017 18:00| 105 | 14 | 60
15nov.201721:00 86 | 08 | 70
|16 nov. 2017 00:00, 54 | 06 | 110
16nov.201703:00) 5 | 0 | O
[16 nov. 2017 06:00, 48 | 0 | O
[16 nov. 2017 09:00 | 11,9 | 05 | 140
[16 nov. 2017 12:00 | 172 | 2,7 | 250
16 nov.201715:00 16 | 17 | 230
|16 nov. 2017 18:00 | 89 | 1,1 | 290
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ANNEXE 3 : TRAITEMENT DES DONNEES INDICES STATISTIQUES POINT N° 1
EVOLUTION TEMPORELLEPOINT N° 1

Dbt 15T 10:00:00
Fin 1EMIMT 10:00-00
Periodes Th

|

I
i
i
E

g

e R Oebut periode [LAeq| LA0 | L0 | L10| L& | L1 |LAesqgauss
1EBHIN7 08:00:00 | 656 | B9E | B39 |BR2[E93| 722 E5,2
BN 09:00:00 | B53 | B2A | B3.2 |B20[E93| T34 E4.E
1517 10:00.00 | B39 | BEA| BLE |E7.0[E34| 728 E3,2
15117 11:00:00 E42 | BER | B3 |E71| B3 T| 725 E3,8
15IN7 12:00:00 | 63,7 | 665 | B4 |GE4[E7T| TIE 63,1
157 130000 | 635 | 860 B3 |GEF|EVT| 703 63,3
1517 14:00.00 | 649 | BEA| B3 |ET0[E34| Ti4 E3E
il 1517 150000 | B39 | BESR| B4 |BETF| BE1| 732 B30

C R I Y S—
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ot - - % R P _E_ - _E _____ (S codoooo_ - 4: R 1517 20:00:00 | 622 | 66,7 | E0,2 |E52]|E7.2] T2 B17

: ! : ! ! | : : ! 15MIMT 21:00:.00 Bla| r22| 674 |ERO|EET]| T2E K]
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TRAITEMENT DES DONNEES POINT N 1

INDICES STATISTIQUES POINTN® 1
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Périodes 15m
Début 15T 10:00:00
Fin 1EMIMT 10:00:00

Oebut période [LAeg| L30 | L5O0 | LWO| LB | L1
DZbut périade VST EERTS Y YrrTITr [ —— EMA7 00000 | 643 | 572 | 623 |62 eas| 728
o AETA] o dBTAD o dETAD IGMAT 100600 | 625 | G6.7| E14 |BEE|630| 712
15N 10:30:00 | B34 | 565 | B0 |66.7|67.9] 71,2
:g:m:;g?:gg:gg gi'g gg'g Ei'g 15A7 10:45:00 | 62,7 | 570 | E15 |E61|Gr.4| 748
— : : : BT 0000 | 627 | 667 | 627 |6EE[67.7| 0.
1EAAT 050000 65,5 B5.2 E5.6 IGIAT 195:00 | 645 | 671 | B21 |6r.2|69.0] 73.2
1617 03:00:00 5,3 4.6 B33 W7 No0:00 | 63,5 | 5.7 | B0.7 |66.7|69.0] 72.0
154117 10:00:00 B39 3.2 623 TG 14500 | 64.8 | 562 | 619 |67.5| 6a.0| 739
1517 1:00:00 4.2 613 E4.2 157 12:00:00 | B4.2 | 572 | 625 |67.4|683| T2
15T 120000 G3T 63,1 B3V 15T 12:05:00 | 645 676 B9 [GE5| 6&1] 736
151117 13:00:00 B35 B33 63,5 isFizan0n | 622 554 606 [65.0]66.3] 63,2
15117 14-00.00 4.9 B3E £2.4 15T 12:45:00 | 63,3 | 55,3 | 60,2 |66,3| 6.8 713
15117 15:00:00 £3.9 3.0 B39 SMIAT 13:00:00 | 63,2 | 56,2 | 609 |G6.4| 67.4] 694
15H1MT 16:00:00 E4 5 E4.1 E4d 5 15MN7 120500 | 632 558 E15 |BE2| E7.1[ 70
1RHIMT 17-00:00 642 644 G458 1517 13:20:00 E249 | BRE| BOR |EE2|EY.F| B9.5
15”1”?1300[":' E"-,E 53,5 542 15117 13:45:00 54.5 55.3 52.1 E?.E EE.E ?1.?
T 30000 £33 B3] ] 15MA7 14:00:00 | 62,4 | 56,3 | B4 |66.3|680] 71,2

ETT Z0.00.00 = BT ] mm7 1500 |67.0] 571 620 [67.3) 683 o £3.8 |
BT S L0000 E19 589 0 1GHINT 14:20:00 | 64,1 | 574 | E20 |E7.1|684] 724
15T 14:45:00 | 64,2 | 56,5 | B8 |63 68.8| 715
LAeq [Bh-22h] B4.1 B33 5.0 5N 15:00:00 | 64,2 | B6.7 | El7 |67.3| G8.7| 7a.2
ST o0 | 622 652 | 610 [es2[e75| Toa
1GMINT 15:20:00 | 64,0 | GEE | E1,2 |GE.7| B7.7| 74.2
157 15:45:00 | 641 | G7.0 | E15 |66.7| 68.4] 7a.7
ST I6:00:00 | 641 | 570 | 22 |GEE|E.4| 712
BT 61600 | 645 579 | 628 671|685 745
1GINT 16:20:00 | 641 | 57,6 | 625 |67.2| 682] 70.2
DiEbut période Léeqimeruri] | LAcq(GAUEEY]| LAcq(zarriqi) 5MINT 164500 | 64,3 | 5393 | 634 |G7.4|687| 7.2
en dELA] en AELA] enEDA] SMA7 17:00:00 | 646 | 59,1 | B30 |67.3| 685] 727
16T 22:00:00 BA,7 R4 A7 GMINAT 170500 | 66,0 | 59,8 | B27 |6r.2| Ga.8| Ta7
BT Znnnn 00 A7 i) GMINT 172000 | 64,2 | 685 | 620 |GE2|67.8] 706
16H1MT 00:00:00 R 531 R 1BMINT 74600 | B4 | 79| E29 |EVE| EQT[ 729
EMAIMT O:00:00 B35 473 B35 15M1IM7T 15:00:00 E40| BFEH| B18 |EBES|ET.E| TI7
EATTT T BEE TTE FIE GMINAT 151600 | 625 | Ge4 | B2 |BE2| Gr.2| 64,0
EITITT G000 i TEE e SMAT 15000 | 643 | 572 | 623 [66E|[eez| 722
EITO30010 £13 EE E3 GINT 154500 | 64,2 | 67,2 | B2 |66.2| 68 2] 724
5N 19.00.00 | 636 | 573 | 620 |GEG|G7.4] 70.2
1A 05:00:00 55,7 T ¥ GMINT 19:05:00 | 648 | 67,3 | G20 |BE9| 674 742
LAeq [22h-Eh) ard oz,] i TEA0T7 199000 | 63,0 662 | 610 |EG.6| 64| 702
Waleurs corrigées G 194500 | 633 | BEG | E1.2 |EBEG|E7.4] 714
1GHINT 2000.00 | 63,2 | 66,7 | 60,9 |E5.3| 67.E| 727
157 20:45:00 | 63,0 | 56,7 | E15 | E61| 67.2| 696
GIAT 20:30:00 | 634 | 55,3 | 60,0 |EE.2|6v.8] 72d

Conseil Ingénierie Acoustique -Tunnel Schlcesing - Prolongement du TPC a Marseille (13) - Impact acoustique du projet édité le 03/04/18
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N- 2

16T 204500 | 614 | 626 | 678 |661|663| 702
BT 2100:00 | 611 | 53,5 | 682 |64.4| 662 | 69,3
BT 210500 | BOE| G20 | 665 |G643|BEZ[ 676 -

S0 B3| BLE | B0 (657 Ge| 763 SO AL E : :
AT 214500 | 61,3 | Ge,8 | Br6 |G4r|BE.2| 639 ' : : : I : : : : : : :
BT 22:00:00 | 60,0 | Be,0 | 556 |67 65.3] 69,3 : : : : : ' : ' : : |
AT 22:15:00 | BOE| G516 | 661 |64,1| 664 695 ! ! : : : : : : : :
16AIT 22:30:00 | 69,0 616 | 54,3 |631[660| 6.6 57 v T il el el Tyt 1---
BT 224500 | 528 o1 | G35 [628| 643 67.7 : : : : : : |
BT 23:00.00 | 602 | 518 | 558 |64.7|E5.2| BV.7 X | : :
AT 231500 | 611 | &1,2 | 640 |635| BE3| 731 ' | LR L
1617 23:30:00 | 696 | GO | Ga1 |645[E660| 6.8 : : |
6T 234500 | 68,3 | 604 | G2 |64.2| 660| Ga6 | : : |
167 00:00:00 | 53,5 | 605 | 54,3 |63.1| 64.7| 0.5 i : :
EMAT 001500 | 602 | 430 627 |64 4[BEA| 112 = R L SEETEEEEF R -
TEATIATT O0:30:00 | B84 | 450 B |8 643] 6a.7 I I I ; I I I ;
BT D0:45:00 | 55,3 | 45,0 | 50,0 |59,3] 617 | 6o.4 ; ;
BT 0L00:00 | 52,7 | 46,7 | 485 |Ge4| 59,2 | 64.7 : : : ! : . : !
AT 0500 | G20 452 | 472 |5a.8| 594 65,3 o [ ek e s S i 2 B
BT 030:00 | 640 46,4 | 476 |G6.5| Ga.d| BB ! ! ! : ; ! ! ! ! !
BT 014500 | 64,2 | 45,5 | 474 |66, 617 | 656 ; ; ; ! ! ; ! ; ; !
BT 0Z:00:00 | 63,3 | 466 | 47.7 |060| 607 | G648 I 4. N . . PR | I
AT 02:15:00 | 634 | 441 465 |G6,3|G0&[ 656 : : : ! ! : ! : : : !
By 02:30:00 | 62,8 | 44,8 | 46,9 |62, 609| 64,2 ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
EMAT 024500 | 642 443 474 [E7.0[60E] E71 : : : : : ' : : : : :
AT 030000 | 63,3 | 448 | 467 |64.1[ 60| 65,0 e
AT 031500 | 631 445 | 464 |G2.2|G9E[ 663
GAIT 0F30:00 | 515 | 480 | 455 |49.6] 62| 644 STE .=nism A IEEDIEEEEEEETD
BT 03:45:00 | 624 | 45,0 | 46,8 |50,3] 6r.0| 65,2 ™ ' ' ' : i ' ' : ' ' '
AT 04:00:00 | G615 | 443 | 461 |G04| 64 7| 656 : : : : : : : : :
AT 04:15:00 | 662 | 46,5 | 482 |603|638] Br : : : : : : : : : : :
TEAIA7 04:30:00 | 55,3 | 46,4 | 453 |56.0| 612 | 69,7 = I A SR ST S A TR SOOI SRR VRY NN SR
TETIFTT 04:45:00 | 646 | 47,0 | 49.7 |56.4| 60,7 5.6 l l l l ; l l l l ; l
TEAI7 05:00:00 | 57,6 | 45,4 | 606 |60.3| 638 646 ! ;
AT 06:15:00 | 676 | #83| 621 |Gl E|643[ 678 : - - ! : : : : ; :
M7 05:30:00 | 59,0 | 505 | 525 |646| 65,7| 69,1 & TS . ' ! i it Suieiuiets At ik e
BT 054500 | 60,2 | G20 | 547 |64.3[669| 635 , ; ; ; ! ; ; ; ! ;
BT 06:00:00 | 69,7 | G2.6 | 548 |636[663| 696 ; ; ; ; ; ; ! ;
BT OB:15:00 | G614 | 53,9 | Br0 |Go4|Gr.2| Ga4 ol [ R [ o .
1EMI7 06:30:00 | 62,3 | G6,2 | 59,2 |666|Grd| To.8 = : ! ! : ! : ! ! :
BT 064500 | 63,3 | G2 | B0G 66,8 680| 706 : : : : | ! ; : :
AT 070000 | 634 | 68,3 | G4 |E60[ 67| 63,3 : : : : | : :
BT Or15:00 | 63,0 | 58,4 | B21 |GEG|Gr 4| 693 sof - - - - T LEE T T -——-- Y TS S pE—— PR
BT O7-30:00 | 658 59,2 632 [g24| 701 742 : : : : | : : : : : :
AT 074500 | 65,2 | 645 | 638 |GB0[6ET| o4 : : : : | : : : : : :
AT 05:00:00 | 66,4 | 63,9 | 633 |683[ 69| a2 : : : : | : : : : | :
BT 05:05:00 | 66,4 | 59,2 | 645 | Ga,0| 69,8 | 15,6 Bp---- TTTTTATT AT el e e e Pl CTT
BT 08:30:00 | 653 | 535 | 643 [67.3| 69,1 702 : : : : I : : : : : :
BT 084500 | 65,2 | 64,7 | Gar |680| 683[ 717 : : : : | : : : : : :
AT 09:00:00 | 65,5 | G8E | GaE |68.2| 695| 748 . : : : : | : : : : : :
BT 03:15:00 | 64,4 | G0 | BLZ |6rG| BaE| 718 1Mn_ 13 13 17 19n 2 T om0 om con
AT 09:30:00 | 65,8 | 69.2 | Ga.Z |GE4| vO1| 4.8
AT 094500 | 65,2 | 645 | 638 |GEB0[6ET| o4
Période totale | 641[ 472 595 [ee2[ 67 6] 709

Walairs rarrinées I
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INDICES STATISTIQUES POINT N*© 2 TRAITEMENT DES DONNEES POINT N- 2

Debut 16T TR00:00
Fin 1GHIMT 11:00:00
Fériodes 1h

Début période LAcqimerurk] | LAcq(SAUSS) | LAcqfcarriqh]

Dfbut periode  |L&eq] LO0 | L60 | L] L6 | L1 | LAeqgauss er dBLAY er dBLAY ‘““5":;“3

BT OB00n | 617 | 587 | B2 |G25|64.5] B6 G :g:m;gggggg 55?? EE?E &k

AT 0900:00 | BOE | 56| 599 |6LE|635| 662|  BOG il : : :

BT 00000 | 60,3 | 654 | 553 |Gar|650] 683 |  E9. 16117 02:00:00 E1.7 E1.6 B1.7

G 0000 | 59,6 547 565 |G20| 65| 6T 2| 594 1E4TI7 09:00:00 B0.6 B0.5 60,6

BT 20000 | 595 | 545 | 564 |6l9|6a0] 662 595 16T 10:00:00 B0.4 54,8 B0.4

TGITiTT G000 | 59,4 | 545 | 564 |Gl8|6o6| 662|592 15HIAT 11:00:00 53.8 B34 59,5

NI ER E B A S 15T 120000 54,5 54,3 59,5

A7 G000 | 596 | 536 | 564 |619|62.9| 666 5oz 15HINT 13:00.00 5.4 53,2 53,4

A7 0000 | 59,8 | 556 | 59.0 |Gez| 6a1| 648 547 15HIA7 14:00.00 N 54,6 E0.1

TGNy T70000 | B0.6| 560 | 592|623 636| 676 594 1517 15.00:00 54,6 54,2 53,6

ATy Te0000 | 607 | 666 | 594 |E22| 63| 674  BO.0 15H1H 16:00.00 59,8 59,7 53,8

BT 10000 | 604 | 668 | 534 |B21|63.2| BE.3 E5.9 1517 17:00:00 EO6 59,9 60,6

A7 200000 | 59.2 | 663 | 5a2 |E14| G24| 646 E5.g 15H1H7 12:00:00 EO.7 E0.0 60,7

BT 210000 | 575 | 528 | 665 |E0G6| 619 | 644 0] 15HTINT 19:00.00 EO4 59,9 E04

Ty 220000 | BE4 | 62| 646 |604|609] 635 ] 15HIHT 20:00:00 59,2 58,4 54,2

AT 230000 | 56,7 | B15 | 541 |59.3| 618 | 651 547 15HIM7 21:00:00 57,5 56,0 a7.5

EAIAT O0.00.00 | 65,2 | 49.2 | 526 |56.2| 605 | 640 3,2 LAeq [Eh-22h) E0.Z 53,7 0.z

TEATT7 00000 | 512 | 45,7 | 485 |53.3|56.2| 60.7 5.1

AT 020000 | 518 | 444 | 481 |o4.3| 574 617 5.1

AT 030000 | 498 | 434 | 468 |G16|527| 605 | 474

BT 0400:00 | 530 | 46| 493 |55 583 629  GOG

BT 0500:00 | 56.3 | 513 | 539 |59.3| 6L0| 64.2| 545

AT OB00:00 | 59,2 | 564 | 586 |EZ1|623| 66,7 |  Gea

A7 07:00:00 | 61,7 | 589 | 610 |63.4|B42] BEE 1,3 Début période Léwq (merurk] | LAcq (GAUSE] [ Léeq (eorriqh]

Finodetotale | 580 | 64.7| 577 |E1Z| 624 656 |  Eod an dB(A) an dB(A) o ABLA)
BANTT 220000 EE4 EE.0 EE.4
AT 230000 BE.7 E4.7 BT
EATT7 O0:00:00 EE.2 Ea.z E5z
&7 olon0n .z 31 W
EATTT 020000 = 5.1 B
AT T 0 305 A7 4 0.5
EATT7 0% 00:00 E3.0 505 B30
AT 60000 B 45 BE
LBeq [Z2h-Eh] 45 EZ 6 45

WWaleurs carriges

Conseil Ingénierie Acoustique -Tunnel Schlcesing - Prolongement du TPC a Marseille (13) - Impact acoustique du projet édité le 03/04/18



INDICES STATISTIQUES POINT N° 2

Fériades 15m
Dé&but 151117 11:00:00
Fin 16H1MT 11:00:00
Debut période |LAeq| L30 | LEO [ LIO| L& | L1
151117 1:00:00 B0 | 548 | 581 |620|644) B35
151117 11:15:00 595 | 544 | 582 |61,7|630| BE4
151117 11:30:00 598 | 545 | 587 |62,3| 63| BE4
151117 11:45:00 B9,7| 550| 589 |619|628| 645
151117 12:00:00 B0 | 546 | 592 |62,3| 63| BEA
151117 12:15:00 B33 | 545 | 582 |68 63.2| 65,3
15117 12:30:00 | 59,0 | 546 | 582 |G1E|B24| 64,2
15117 124500 | 594 | 841 981 | G17|G27| GTE
15117 13:00:00 | 586 | 54,2 | &BFE | 610 613 | 633
151117 13:15:00 93| 544 | B85 | B9 62| B4.0
151117 13:30:00 | 595 | 64,3 | B2E |GlE|B2E| 654
151117 13:45:00 B0 | 545 (| BET |624|63.2) 694
151117 14:00:00 B91| 544 | 582 |B1LE|B249] ERD
151117 141500 BlE | 550 5843 |B4,0|B73| 712
151117 14:30:00 | 589 | 54,7 | B&1 | 611|B20| G4.E
151117 14:45:00 | 604 | 65,2 | 5381 |625|64,0| G54
151117 15:00:00 | 59,4 | 54,4 | 524 | 613 63,1| B5E
151117 15:15:00 91| 548 | 573 |64 624| E5.8
151117 15:30:00 B0 | 555 (| 583 |62,3|63.3| 664
151117 15:45:00 | 59,82 | 545 | 583 | 619|6249| 681
151117 16:00:00 | 59,8 | 651 | 5849 |62,3|6B32| 654
151117 16:1%:00 95| B49| BBE |E21|629) B4.5
151117 16:30:00 | 59,8 | 655 | B30 |G22| 63,1| 644
151117 16:45:00 G0 | BEE| 595 |623|630] 64,5
151117 17:00:00 10| BE1 | 593 | 621 B30] B3
151117 17:15:00 B9,7| 554 | 587 |ELT|E30| B4.9
151117 17:30:00 E11| 559 59,2 |625|635| 63,3
151117 17:45:00 | BOG | BE2 | 594 |B28|6B4.2| BE3
15117 13:00:00 | 60,3 | BE4 | 531 | 619 B3| 674
151117 18:15:00 B02| 5E0| 594 |620|B3E| BEY
151117 18:30:00 E13 | B2 | 596 |62,7|B3E| 69,2
151117 13:45:00 | 604 | 67,2 | 5496 |62,0|B30| B5E
151117 19:00:00 | 604 | 67,2 | 54,7 |B23|B32| BT
1511117 19:15:00 BO7 | BEE | 594 |62,3|634| BB
151117 19:30:00 | BOF | 66,3 | 54,7 |B24|B39| B2
1511117 19:45:00 | 595 | 66,4 | 5849 |615|620| 641
15T 20:00:00 | B0 | BE2| 592 | 619 629] 654
151117 20:0%:00 | 596 | 566,23 | B89 |G1E|G2E| 638
15T 20:30:00 | 88,7 | 845 | 675 | 611|B23| G4
157 20:45:00 | 58,2 | B38| 569 |609| 619 | 638
151117 21:00:00 | B3| 625 | B53 |593| 10| 624
151117 21:15:00 Brd4 | 5249| 557 |60 619 | B4
15117 21:30:00 | 672 | 623 | BBE |612|B25| 64,8

BN 214500 | BY7 | B2 ) 554 |BOE| 621 BEZ
19117 22:00:00 | BEE | 525 551 |5923) 607 | 632
15MIMY 22:15:00 BEY | 518 | 546 [53T| 613 64,0
157 22:30:00 | BEZ [ B22 ] B4 | BRI E0E| BET
191117 22:45:00 | 562 | 51,7 | 544 |995]|60E| B2,7
1517 230000 | 570 520 6550 |605| 619 ( 641
BMNT 23500 | Byd4 | 519 | D46 |BO3|G2E| BE2
1917 23:30:00 | 567 | 910 | 534 |600) E17 | 654
15117 23:45:00 | 65T | BOG| 533 |BE5| 605 | 643
BT 000000 | BEZ [ BOF | 538 | BRI 608 | B42
16MMY 00:15:00 BES [ 431 | B30 [597|62.2| BEZ
BT 00:30:00 | 546 | 486 513 |6BY5|602| 628
BT 00:45:00 | 527 | 474 605 |BRE|GTE( E10
16MMY 01:00:00 B0 461 | 4838 (521|536 579
16T 01:15:00 14 [ 452 | 480 (B38| 56T E1G
16MIMYT 01:30:00 Bl7 [ 460| 487 [B36[BE Y| B3
1EHINT 01:45.00 B4 | 454 485 |B37| 571 B0E
1611117 02:00:00 511 | 482 482 |53.2|BE4| B1E
&MY 02:15:00 B1E [ 443] 483 [B4,2[ 670 E1E
BT 023000 | B4 [ 442 481 |B42] 672 BOG
BT 02:45:00 | 528 | 438 479 |549])585] B30
BT 03:00:00 | BO0| 441 | 470 |6B22|545] BAT
EMINT 03500 | 45,7 | 436 465 |E20| 48[ BOA
1611117 03:20:00 B0 426 | 466 |(BOE| 527 B2.2
16T 03:45:00 | 433 | 441 | 4649 |6B03) 624 | BAE
1B 04:00:00 | BOZ [ 442 ] 474 [B20] 844 B14
1EMMT 04:15:00 S40 | 474 B0 [574]1599| B3T
16T 04:30:00 | 532 | 469 457 |B63|68E| 642
1B 044500 | BEE| 483 B2 [BEE|BRY| B1E
1BMM7 05:00:00 | 554 | 493 523 |983| 602 | 643
16MIMT 05:15:00 BEY| 805 | 534 [533|608) 632
BT 05:30:00 | BF0| B4 | 546 |BO1| E18 | BEBG
1BMM7 05:45:00 | 562 | B30 550 |995] 611 | B35
1EMM7 06:00:00 | 530 | B38| BE3 |E12|625| B4E
16M1MT 0B 1500 Ba1 | BR3| 67T [B19]|63.0| B4.3
BT DE:30:00 | BOZ [ BER | 528 |B20| 637 | BYT
1611117 064500 B11 | 823 E04 | 631|637 B52
1EMIH7T OF-00:00 El4 [ B35 | E0R [E31|64,0| BEA
1EHINT 071500 El4 | Ba7| BOE |633|64.0] BRI
16117 0°7:20:00 E21( 53.0| B2 |B37|645| B30
16T 07-45:00 E19 | B35 | B4 |E3E|G64.4| BRY
BT 0E:00:00 | 621 | B0 &5 |B41| 48| EVD
16MMY 08:15:00 20| 828 | B2 [E39| 642 B2
16T 08:30:00 E13 | B38| 610 (63,0|636| 645
BT 084500 | g3 | B2 E09 |B33|E3A(| BRO
1611117 09:00:00 E11 | 675 E04 |634| 64,1 BED
16MIMYT 09:15:00 GO BES| BT |624| 63,1| 644
BT 08:30:00 | 604 | BER | BAE |B2E| 633 | B42
1BMM7 09:45:00 | 605 | BE4| 53,7 |B27|635| BOE
16MIMT 10:00:00 GO BRE| 592 625|632 B5E
16T 10:15:00 A7 | Bh4| BBE |B22| 634 | ERE
1EMIMT 10:20:00 ElY | 696 | 593 [B3.5| 654 717
16MMT 10:45:00 3,7 49| 5856 |B20|63.2| BEA
Période totale 249 429 675 [B19|62.0| B5BE
Waleurs corrigées] I
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N® 3 INDICES STATISTIQUES POINT N° 3

Sob 051658 =g im A
E — ; Début  15AT7 12:00:00
oo D : Fin 1EANT 12:00:00
BT T T R I v Périodes th
N S S S O S A -
o T N O O Dfbut periode  |LAeq] Lo | LB0 L] L6 | L1 | LBeqgauss
: TEAIA7 080000 | 72,2 | 68,5 | 713 |72.8| 748] 7&0] 77
< AN e |, s TEAIA7 030000 | 71,3 | B8] 709 |75.1] 748] raa]| 72
R AT 00000 | 713 | 616 | 707 |720] 75.7| 168 71
R EEEEIEREE R LR TEAA7 L0000 | 69,8 | 66,2 | 63,0 | 716|725 758 695
L A7 120000 | 711 | B7E| 702 [725] 724] 78|  TOE
R RRREE e EEEE EEEEL e ! AT 120000 | 708 | 677 | 704 [72.7| 724| /50| 708
L o L GIT7 0000 | 73,3 | 679 70,3 |7a.2 12| 844|707
o R S e i A7 150000 | 714 | 613 | 69,7 |724] 75,7 813 701
: 5 L o GMA7 60000 | 70,7 | 676 | B398 [F22| 732 77.2 70,2
0 A I R A7 170000 | 712 | 67,6 ] 700 |72 733 77| 704
I T R N A A7 120000 | 72,1 | Br,2| 705 [720] 74.1] 224 | 708
N N B A7 190000 | 711 | 67.3| 706 |72.8| 735| 158| 1043
% I N N A 1517 20:00:00 | 70,6 | 66,0 | 69,9 [72.8[ 735 60| 705
AESMLE R v B =n o o o A7 2100:00 | 69,0 | B24 | BB | 718] 7a7| T4 E5.1
TGIAT 220000 | 65,3 | BL0 | 674 | 11| 720| 40| B84
SooteisE eaiim A S 2 1517 230000 | 65,6 | 59,6 | 663 |70.6| 71,7 | 76.3|  BIE
= 5 5 5 5 16AA7 00:00:00 | BET[ 673 | 64,2 |63,1| 70.3| 725 E5,3
N R A T L : A7 000:00 | 63,5 | 60,3 | 598 |6r4|68,3] 71,2 53,9
L P ; TEAIA7 0200:00 | 625 | 48,3 | 660 |Er1| 68,3 08| 633
S I R S : TEAIA7 030000 | B10 | 47,8 | 657 |666|Brz| 02|  BOZ
Do b : TEAIT 04:00:00 | 64,1 51| 609 | 68,1 635] 716 E4,E
LT R | : EMA7 050000 | 67,3 [ 58,0 655 |08 71.7] 724 E7.5
Do b : BT OB00:00 | 70,8 | 664 | 609 |72.4] 40| 64| 7108
R R it TR o SLE TEAIT 070000 | 72,4 | 68,7 | 717 |42 748 75|  7al
[ et Lo Féricde totale | 701 | 65,7 | 69,0 |71,3] 72,3| 77.6| 9.6
S it 2 01 B
o R S s S
T
o R S s S oot
e e A N
1 I T R R . L
13 15N 1 19 Faly Py iy = T rain
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i INDICES STATISTIQUES POINT N° 3
TRAITEMENT DES DONNEES POINT N- 3

Péeriodes 15m
Dbt 15T 12:00:00
Fin 1EMIMT 12:00:00

Debut periode |LAweq| L90 | LSO JL1O| LS | L1

Dé-l:uutpérin:ude- LAcqlmerurf) | LAcq(GAUSE)| LAcql=orriqh] 15MIMT 12:00.00 T2 679 w01 |F2E|VITF] 808
en AELA) en AELA) en AETA) GMIAT 123500 | 705 | 80| 701 |72.0| 26| 749
164117 060000 70,58 70,8 703 GMAT 1230000 | 713 | 675 | 704 | 72| 741 7.8
164117 07-00:00 724 724 TE4 EMAT 124500 | 706 | 671 | 7003 |72.3] 731 | 746
16117 00000 722 717 TEZ EMAT 120000 | 70,9 | 67,7 | 704 |72.8]735| 748
164117 09:00:.00 HIE 7.2 T3 GIAT 123500 | 708 | 679 | 705 |72.6| P3| T4e
1617 10:00:00 73 711 3 SAIMT 133000 | foE | 6R.2| To3 [FaE|TFaz] 742
TEHIMT 11:00:00 £9,8 E95 £9.8 EMINT 13:4500 | 70| 631 705 [727|735| 765
15A1H17 120000 71,1 76 ??01:3 BMA7 140000 | 717 | 679 | 703 |727| 729 808
:g:“:gﬁgggg ;gg ;g-? = 1GIT 41500 | 76.5| 682 | 705 |743|782| sag| 7z |
T 000 oF) =0 =4 EMAT 143000 | 706 | 67.6| 700 |72.2[ 32| TEE
T 00 707 02 07 BT 144500 | 718 | 67.8| 702 |726|752| a7
T 0000 iz 704 1z GMAT 150000 | 701 | 67,4 | 635 | 716|725 7.4
BT 18.0000 751 708 =3 15N 151500 | 70,1 | 663 | B35 | 713|725 736
BT 15.00.00 oY 703 7 EMAT 53000 | 724 | 67.6| 698 |72.8] 74E[ 220
BT 200000 705 705 E BT 154500 | 725 | 67,3 | 698 |72.2| 747 | 845
T 2100.00 Ea0 Ea 1 a0 GMAT 60000 | 70,3 | 67,3 | 97 |72.2| FE6| 744
LAz [Bhe22h) A3 ik HE 5N 164500 | 70,9 | 67,7 | 698 |72.2| Fa2| 7r.6

15MMHTIE20:00 | 701 672 | BAF [ TE| 722 7249
15MMHT 164500 | M4 ) 677 701 [729]744] 20,0
1SMNMATIR00:00 | 708 671 | 700 [V26] 733 74.7
15MNAT 17:15:00 04| BF0) B35 | VL8| 70| FEI
1SMNAT 173000 | M3 ) 678 701 [V2.4| 734 0.2
15MNHT 174500 | 722 679 | 7056 [F26| 724|778

Début période LAcqimeruri) | Lécq(GAUST]| LAcqlcarriqh] w7 Is00.00 | A7 [ 676 704 [Faz[74z] a0
endELA) on dBIA] en AELA) BT 180500 (740 665 | gay |72z| 74E] avd RER

15AIAT 22:00:00 K] Ea.4 [ w7000 | fos| eFa| oz [FegTaE] TR
15MIM7 23:00:00 B&E BTG B2E BHIM7 154500 | M3 | 679 707 [ 731 740] 7EZ
1EHIHT 00:00:00 EE,1 (] EE1 BT 190000 | fo8 | ezol vo4 [FeE[7aa] 74
TEAIA7 01:00:00 E35 £33 B30 BRI R ER EEEET
}Em:};gﬁgﬂgg EE?DE ggg E;DE IR R R R EE BN

— ' : - IR T EEHEEEE R E EREE
LALART ST Gl 648 adl FIREE RN R E R ENEE
T 57 67,2 6. 15.'11.'1?20'-15-'00 ?1'0 E:?I1 ?0'4 ?2'9 ?3'5 ?5'4
LAeq [22h-Eh) 5.9 ] E5.4 15 . . . . . \

15MMA7 20:250:00 | 63,3 643 | B33 [V2.3] 731 752
15MIN7 204500 | 63,7 | 627 | B892 [V2.6] 732]| 74.7
15MHT 200000 | 829 ) 622 [ B30 [ 7| 724] 718
15M1HT 21:15:00 B3| B28 | B84 | TIE| 728 737
1SMNMAT 205000 | 633 ) B21[ B3 [ TE|F27| 746
19MA7 214500 | 63,0 ) 623 651 [ 9| 72a]| 744
15MNT 220000 | 631 625 | 633 | TE| 723 747
15MHT 224500 | 63,2 5923 BER [ M2|T2E]| 7449
15MMAT7 22:50:00 | 673 603 | B7.2 [708] V14| 727

‘Waleurs corrigees
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N° 4
15MMN7 224500 | 679 605 B71 [709] F16| 733
15117 23:00:00 | 679 | 605 | BE6E | V10(F20( 73,7
1517 221500 | 679 601 | EBEE |F0O2| P16 ([ 732

TGAN7 290000 | 65,4 | 596 | 66,7 |69.0] 712 | 75.8 = :

6T 23:45:00 | 69,9 | 61,8 | BB1 |70.7] 721] 794 : : : : : : : : : : :
1GIMA7 00:00:00 | 66,3 | 58,3 | 646 |68 701| 713 I AR NN SR R U R T SR R
1GITIA7 O0:05:00 | 67,2 | 681 | 651 | 701 712 | 740 : : : : : : : : : : I
EAIF7 00:30:00 | 661 | 67,1 644 [63.2[70.2[ 72E I rrr1ﬂ _____ S I T1ﬂ
GIMAT 004500 | 64,2 | 53,3 | B22 | 61| 69,3] 70,8 - : : | - ; - - - ;
AT OL00:00 | B2 | 616 | GO0 |6&0] 63| 712 | N R ] o !
BT 01500 | 620 | 49.8 | 69,3 | 671|685 0.2 : ; ; ! ; : ;

1GITIAT 01:30:00 | 63,2 | 49,2 | 66,0 |676|63,0| 708 ; ' ! ;

1GITI7 014600 | 64,2 | 606 | 60,7 |6r.0| 63,0 721 Bt P TV 1T T i Y A . "1l I

GIMA7 0Z:00:00 | BZZ | 49,3 | 58,1 |B6,3| 673] 694 . . | : : :

BT 0215:00 | 62,3 | 606 | G641 |Br.2| GaG| rla b ¥ - : Bl
EMA702:30:00 | 625 47,2 675 |E7.2[ 625 FOE | | | |
EIMA7 024500 | 622 | 47.4 | 571 |Gr.0| Ba1| 718 S T Fes L 17 e bbb e
BT 02:00:00 | B14 | 45,2 | B3 |E6,9|67.6] 707 E S E ! P !
1GITIAT 0305:00 | 604 | 47.6| 66,6 |64 4| 6r0| 63,2 L I btk REEbRbb s | [/ | | Srahl Rl bl Siatebl Edeiely
TGIMIAT 03:30:00 | 603 | 460 | 536 |E6,1|GEE| 705 : : : : : : : : :
GIMIANT 03:45:00 | B18 | 49,0 | 66,3 |B6.Z| 67.7| 701 sof- - 4----- bo---b-q--tL ! 13 EETCEY BB SECELI FECRTTEEER EEREY. -
GMA7 040000 | 62,2 | 48,2 | 575 |B6,3| Ba.2| 70,2 : : : : : : : : : : : :
BT 041500 | 64,3 | 54,0 | B14 |65,1|635| 718 I S s T P
1GIMA7 04:30:00 | 640 GLE | 606 |680[634] 713 : : : : : 5 : : 5 : : 5
GIMAT 04:45:00 | 66,3 | 65,0 | B2 |93 70.7] 726 wl | ; ; ; : - ; : - : : .
GTIT 050000 | 65,7 | 56,0 | B3,8 |63.2| 70.3| T& M n h  Zn  on  on T oh e Tm v
1GITI7 050500 | 66,3 | 57,0 | 64,7 |70 716 | 7358

TEiT 05:30:00 | 67.5 | 56,6 | 660 |70.3] 716 | 75.8 sooceresy s | wwmoswend [eashe | sremedssiwcds
BT 05:45:00 | 685 | 59,6 | 670 | 719| 728| 741 = ; ; ; ; ; ; ; ; ; ; ;
EMA7 OEO000 | B30 | BLG | G756 | 724 73.3] 746 ! ! ! ! ! ! ! : ! ! : :
1GITIAT DBA5:00 | 70,3 | 63,9 | 6O |7a.2| 74r| 76.2 ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
GIMIAT 0B:30:00 | 714 | BEZ | 70,7 |75.5] (41| 76,2 e R R e R - ARREELEES RR SRR - ikt bbb
TGIMT 064500 | 718 | 66| 711 |42 43| 764 : : : : : : : : : : : :
GIMAT 07-00:00 | 72,8 | 682 | 713 |The| 43| 196 : : : : : : : : : : : :
BT 071500 | 722 | B30 | 71,8 |T4e| T4E| T6.4 i S RS I l R
BT 07-30:00 | 726 | 658 | 720 |743| 751] 78,3 ; ; ; ; ; ; - ; ;
GIMAT 07-45:00 | 720 | B&E | 715 |40 745] 764 ; ! ; ! ! ! ! ] :
GIMAT 02:00:00 | 72,3 | 683 | 716 |75.8]| 745] 786 ! ! ! ! ! : ! : :
1GITIAT 0805:00 | 7a.2 | 685 | 716 | 745 75,3 80,2 s5p--l----- bemende- e EEEEEED bo---t dem el bomedoooods
BT 08:30:00 | 714 | 616 | 710 | 754 741] 75,3 : : : : ' : : : :
BIMAT 05:45:00 | 717 | 688 | 711 |75.3] 74.3] 764 : : ' : : : : : :
TEAIA7 0900:00 | 714 | 68,3 | 712|748 7ar| 743 Gl 3 [ S I D R
BT 031600 | 714 | 67,9 | 705 |7a0| 733| 706 : : : ! : . ] : ! : ] :
GIMAT 09:30:00 | 715 | 61| 709 |75.2| 74.2] 762 : : : : : : : : : : : :
GIMAT 09:45:00 | 710 | 682 | 70,7 | (L8] 73] 145 ! ! ! ! ! ! ! : ! ! : :
TGITI7 10:00:00 | 712 | Br.7 | 709 |730] 725] 761 ssf -4 ---- R et EEEEEEE LT Rk EEEEE T EEE LT PP TP
BT 104500 | 71,0 | 67,5 | 707 |72.8| Ta4| 1.2 : : : : : : : : : : : :
A7 03000 | 721 678 708 [72E[747[ 7a.8 : : | | : : : : | | : :
BIII7 10:45:00 | 70,8 | 67,3 | 704 |726| 73.2] ihe L : : : : : : : : : : :
16MAT 1:00:00 YO | 661 | B30 | F21|728| TET 17 13 Fal o3 o o3 o o7 o 11 13 i

167 11:15:00 04 EFE| B2 [F20]722] 7EE
16T 11:20:00 B34 B51| BBT [TIE|725] 742
1601117 11:45:00 B3,1| 655 | B3.2 |F04| V16| 76,3
Fériode totale 01 555 631 |[F25| a4 753

Yaleurs corrigées I
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INDICES STATISTIQUES POINTN® 4 TRAITEMENT DES DONNEES POINT N 4
Dbk 15117 16:00:00
Fin 16HIMT 16:00:00
Periodes 1h

Début pariads LAcq(morurk] | LEcq(GAUSST| LAcq(zarriqh]

Oébut pericode |LAeq| L30 | LEOD | L1O| LG | L1 |LAeggauss en AELA] en dELA] endE(A]

TBMINT 030000 | 702 | 663 B8 [ FLE| P31 Ta.7 53,1 16H1MT 060000 63T G35 27

BMAT 030000 | 836 BRI B2 | V12| 72E| TE4 BT 1EM1A7 07-00:00 70,2 E9.8 70,2

1617 10:00:00 E34 | 644 | B72 |09 724 778 E2h 1617 02:00.00 0.2 9.1 70,2

16MIMY 11:00:00 E?.? EE.E EE.q- ES.? ?1.':' ?4.3 E?.E 1E:II11II1T"|:|3|:":||:":| EE'.E-' EE.? EE,E

16T 1:3:00:00 E2E| 640| EY1 |TOE] F21] 7H4 ET A BT 1000 577 E7.2 BT.7

16T 14:00:00 B33 | 643 | 672 |04 F1.7 | ThE G758

16HIMT 15:00:00 B30 | B33 BEO |B953 T15| YEA EER 13::1:};}33333 g;g g?; g;g

15117 18:00:00 E3.7| B4.8| BES |VO3 M5 ¥E85 EYA 1Ei|'11|'17"14:|:||:l:|:||:| EEIE ET"IE EB 5

1517 170000 E24| BRO| BY.2 |VO01 7| ¥E2 EYhH 1Ei|'11|'17"15:|:||:l:|:||:| EEIU EEIE EEID

1517 120000 FOO| 649 EYE |VO4 F19| 202 E2.1 15|'11|'1T"1Ei:|:||:l:|:||:| EEIT" EiT"I1 EEID

1517 19:00:00 E2h| 40| EF5 |03 F15]| THE E31 15?11!1?1?:00:00 53'4 ET"IE 83'4

15T 20:00:00 EYa| 620 BBE |V02] ¥.2 | 753 E75 et : : -

TGITITY ZT00:00 | B5.5 | 57.6 | B84 |69.8| 70| T26]  BG1 1517 13:00:00 70,0 681 £3.1

BT 220000 | 66.7 | 556 | B2.2 [68.8| 700 74.7|  E6.4 15HIAT 13:.00.00 B85 B, £8.5

THI7 230000 | 66,7 | 6.8 | 62,4 |EB5|69.7| 736| €60 15117 20:00:00 E7.5 E7.5 E7.8

ATy Q0000 | Bh2 | G2.7 | B0.3 |BEE| 68.1] 711 B3 15H1A7 210000 E5.9 BE, 1 65,4

GI7 OLO0:00 | GOG | 47,8 | 65,5 |64.3| 6E3] 70,3 B05 LAeq [Eh-22h] 625 E7.3 B85

16T 02:00:00 32| 47.0| 544 |62 651 6.5 L

16HIMT 030000 Rad| 452 523 | 621|645 BET FRA

16HIMYT 040000 Ei8 | B0E | B&1 |6RA|EY.Z| FO5 20

16HIMT 050000 ERZ| BRE| EB23 |B2TF| V00| ¥iE ER2

16HIMT 0E: 0000 E2TF| B18 | EF: | T4 72T TEA E2h

16HMIAT OF-00:00 02| 6649 B31 | 21| F3a TRE 4

Période tatale EYE| B25| E52 |B3El A0/ 75,5 EE,T Début période LAcqimerurk) | LAz (GAUSS)| LAcq(zarriqk]

endE[A) endE[A) en dELA)
15AIMYT 22.00:00 ER,7 EA.4 ER,7
15AIMT 23:00:00 ER,7 ER.0 ER,7
1EA1MY 000000 E32 E31 E32
161117 01:00:00 E05 B0, E05
161MYF 020000 532 ha,3 532
1EMIMT 03:00:00 REd RRA REd
161N 040000 E1.8 E2.0 k1.8
161N 050000 ER,3 ER,2 ER,3
LEeq [22hEh) B33 E3.0 £33
WValeurs corrigees
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INDICES STATISTIQUES POINT N° 4

Périodes 15m
Debut 15MIMT 16:00:00
Fin 1EMIMT 16:00:00
Oebut periode (LAeq| L90 | L0 | LW0O| L5 | L1
1BMIM7 160000 ) 883 B48 | 671 [ Y03 TE] V52
15MH7 161500 | B33 | 649 | BEE |F0.2] V17| 764
1BMIN7 163000 | 67,2 | B4E | BEZ [BR3| FO4| 724
18N 164500 | 703 B4 [ BES | T T2 82T T
BN IF0000 | 825 BRO| BV [ 703 20| V62
1BMA7 171500 | 679 | 649 | BEA B35 VOF| 762
BN IF2000 | B38| B49 | B (V03| 72| TR
1BMNTIT45:00 | 683 | BE1| EV4 [T00] 716 | 744
1BMIAT 15:00:00 | 69,3 | 654 | BV.F [T04| 713 774
1BMA7 121500 | 7.9 | 662 | BY.2 [FO4 V22| 245 B24
1SN 123000 ) 624 B3| BV 4 [BRA] T | T4
1BMIN7 124500 | 69,7 | B4E | BVS |07 72,2 VOB
BN 130000 | 82,2 | B46 | BES [E32] TI1| 747
15MA713:15:00 | B33 | 644 | EY5 [FO5| 713 | 742
1BMIN7 133000 ) B89 B38| BYF [Y04] V5] V7D
1BMN7 134500 | B85 B3| BVF [YOEl V9] 752
BMNT 200000 ) 89,2 | B45 | BYS |02 20 ¥E.T
1BMIN7 20500 | BV2 | B2ZE | BRI |02 T 742
BMNT 20:30:00 | 670 604 | BRE [BR,F| FO5| 744
BMNT 204500 | 66T | 532 | BRI [639|F0A| 736
19N 20000 | 65,7 | 674 | B39 [693| FOE| VE4
19MH7 211500 | BED | B85 | 64,2 [B98] V0E| 724
1BMIMT 21:30:00 BE1| 572 643 |69.3] vO5| F2.8
18N 214500 | 65,7 | 673 | B30 [B93] P04 V23
BMNT 220000 | 662 | BE4 | B4.2 [B93| FOE| 764
1BMN7 221500 | B0 | B51| E28 [BRE|FO2| 755
BMNT 223000 | 651 847 | B3.2 |BRE[EAE| T2
BMNNT 224500 | 662 | BEE| B24 |BEE[FO0| 734
BMN7 20000 | 655 67E| B30 [ 691 P05 V33
18N 231500 | 65,2 | BE2 | B28 |65 E99] ViE
BMNT 2000 | 66T | BB2| B9 [B7E[EEE]| TRT
BMNT 224500 | 650 827 | BLE |[B25[E9R]| 7IE
EMNT 000000 | 636 | B34 | BOF |EBES[ETA| TIO
1BMINT 001500 | B39 ) B30 | BOE [EY3|BEA| 722
EMNT 00000 | B30 531 | B0E [BEE| 651 V11
EMNT 004500 | 620 511 | 5887 [B59]EY.2| 639
BN 00000 | 607 | 423 BE4 [B4,3] BE2] FO0
TEMN7 011500 | 599 | 468 | 55,7 |64,4]| 6E1| BT
EMNT 03000 | BOF | 455 545 [E44|6EE| T18
EMNT 014500 | B0G | 483 BEZ2 [64,2| 66,0] V0,1
EMNT 020000 | 585 475 547 [B2.2] 64,4 BED
BN 024500 | 600 | 430 554 [636|658] 632
EMNT 022000 | 590 465 B33 [E23] 44| 634

IEMHT 024500 | 592 | 468 | 54,1 |E34|66,7| B33
IEMA7 00000 | 590 44,2 | 534 |E21|EG0] E24
167 031500 | 535 46,3 522 [62.0| 646] 634
IEMIHT 03:30:00 | 676 | 461] 431 |60.2|632] 694
IEMHT 024500 | B85 | 44.5] 634 |E27|E649]) BT
IEMHT 040000 | 595 | 468 | 536 |E36|65,8] 639
BT 041500 | 622 516 | 520 [654|67.2] T
1EMIHT 04:30:00 | 615 | BO4| 587 |EBE6|E7.3] B0
1EMIHT 044500 | B30 | B2,0| 539 |6ER| 683 715
IEMHT 050000 | 629 | 525| 601 |662) 631] 704
BT 051500 | 65,2 545 B12 [69.0| 02| 743
IEMINY 06:30:00 | BES | B39 632 [631] 08| V52
16MIHT 054500 | 669 | 626 | B35 |E95) V06| V24
IEMHT 060000 | BB | 623 | 64,7 |FO4] 718 ] 74,2
MY 061500 | 67,2 60,0 BB (W0 720 745
IEMINY 063000 | 69,2 | 632 | BE1 [ V& 729] 7&7
1EMIHT 064500 | Y02 | B3.6| B89 |F23| F38] vah
IEMHT OF0000 | 699 | B4.5| BBTF | V18| F29] FEA
BT 07500 | 702 65,2 692 [F19] 731 774
I6MA7 073000 | 705 | 664 | 634 |F25] 737 77
IEMHT 074500 | 703 | BES| B92 | V21| 735 770
IEMIMT 02:00:00 | 699 | BEF| B90 | V14| F28] FEO
16T 021500 TP | BEF| B0 | V23| F40( 823
IEMAF 02:20:00 | 696 | BEO| E24 | 715 F20| V6T
1EMINY 084500 | 69,2 | 65,9 683 [ V11| Y24 ] Ve
I6MIMT 09:00:00 | 698 | 67| B8TF | V15| 26| 778
BT 034500 | 705 64,7 | EFE |FOF| 720] 216
IEMAF 03:20:00 | 694 | BE.O| E21 | 717 732] 764
1GMINY 09:4%00 | 687 | 64.8] 678 [VOE] 19| 747
BT 10:00:00 | 63,0 64,4 EBE0 [T,2| F2E| FHE
1617 10:15:00 B9 [ 644 | B21 | F2| 725 ¥E3
M7 10:20:00 | 705 645 EF9 [0 720 209
167104500 | 626 | 641 &7 |70.2] 71.5] 761
1EHIHT 1:00:00 ErE | 624 | BED |EB3.8] F0| 755
IEMIHT 1:1%:00 E3E | B4.2 | BY.2 |V03]) V5] 752
16T 1:20:00 Er4 | B21| BE1 |E3.5]709] FIE
167 11:45:00 EF0( B27 | BB |E31|F04| 751
BT 12:00:00 | 679 636 GBS [TO2] V12| 744
16T 12:15:00 EY7 | B25| BG2 |B3.4] V12| VEO
BT 12:30:00 | 67,3 62,7 BRY (69,7 71,2 T4.E
16117 12:45:00 EY1 | B22| BRT |B9.2] A1 734
EMH7 120000 | 622 [ 620 661 | VP03 F2.2| Vo0
16T 13:15:00 8.2 | B38| BY.0 |F03] 77| 744
16T 1:2:20:00 B30 [ B49| B7 5 |FO5| F22| ¥RT
M7 12:45:00 | 627 | B46) EF2 [ 711 F2.2| TAE
M7 140000 | 626 [ 643 675 | V2] F25] 743
1EHIHT 14:15:00 B38| BR1| BV 4 |FO5] V21| 774
BT 14:20:00 | 626 | 63,8 BES [T02| 71,3 FE3
16T 144500 | 678 63,9 EF.2 [69,7| TOE| 732
167 15:00:00 | 630 63,3) 664 (637 V14| 753
1EHIHT 15:15:00 B38| B38| BEE |FO5] V23] 747
BT 153000 | 67,7 625 52 (694 T1,2| V&0
BT 154500 | 673 62,7 | BBF (69,7 71,2 T4.E
Periode totale E7A| 546 | B5A |7F0.2) V14| 750

Yaleurs corrigées
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EVOLUTION TEMPORELLE POINT N° 5

INDICES STATISTIQUES POINT N 5
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SR L N : : : DEbut 117 12:30:00
: : : : : : : : : : : : Fin 1A 12:30:00
P N R RO U] I R R SR R SR . Périodes 1h
R R TR T (REURRRY U I - PR DRV S P PRIy | (R S
' ' ' ' Debut période |LAeq| L30 | LSO (L10| LS | L1 |LAeggauss
_______ S SR R ¥ TGN 02:00:00 | 75,7 | 718 | 751 |77.6| 76.3| 05| 75,8
] ] TETINTT 03:00:00 | 75,0 | 704 | 740 | 76,7 776| 81,3 | 745
________________ : : TEATITY 100000 | 74,4 | 63,7 | 728 |76E| 776| 79.8] 744
L ; , E I L0000 | 713 | a7 | 700 |742| 761| 774 | 73
R R b | TV TGATTY 1200:00 | 70,1 | B4, | B0 |726] 744] 7.1 £3.1
: : : : : ; AT 130000 | 75,6 66,7 | TOE |765| T63] 88,3  7e.3
U IO R S Tt {1 (1] | | I D A H T5ITITY 10000 | 74,6 | GE0| 708 |750] 62| 82,3] 720
1T 10000 | 74,7 | 69,3 | 736 |765] 74| 793] T4z
T SRS SONORNNS SON SCS an f | . | |1 A TGITITT 160000 | 745 | 704 | 73,2 |762| 77.2] 80,7 74,2
: : : : : : T5ITITY 1700:00 | 75,4 | 712 | 7405 |77.3] 781] 2.7 75,1
) I T SR IS SO A S o { 1 | O B . T5ITITY 180000 | 75,3| 713 | 748 |70.7| 785] 819|754
: : : : : 5 : TSIy 1900:00 | 75,6 704 | 747 |77.8] 786| 80] 754
L I T S SN S S SO 0 O 1| D I S 6T Z0:00:00 | 748 | BE7 | 724 |776| 786| 812 | 747
! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! T5ITITY ZF0000 | 72,3 G0 | 709 |75.7| T68] 79.0]  72B
ol ! ! ! ! : ; : : ! : ; TGITITT Z2:00:00 | 714 | 63,0 695 |760| 760 782|717
AN SN N I S N - TR N GO TGITIFTT 23:00:00 | 71,0 | 67,6 | 673 |744|76,7| 735| 70,8
—_— TETINTT 00:00:00 | 69,0 | B1E | 665 | 723|743 77.2| 69,3
= . . . . TGATITY OFO0:00 | 65,3 44,1 583 |705| 724| 75,3  6o.9
: : 5 : : : TEITITY 0Z00-00 | 64,3 | 435 64,2 |36 720 755| 624
£ IR R AR EE— : TG 030000 | G52 | 425 476 |6r8| for| 745|494
! ! : ! ! ! TETINTY 04-00:00 | 665 | 45,8 63,3 | 711|720 753| 69,2
L= NLE ] | AR i - : BT 0500-00 | 70,4 | 52,8 | 670 |745| 758| 784|710
: . : : : TEITIFT QE-00:00 | 75,8 | 65,4 | 726 | 770|780 733| 728
rapaln U PR R - . TEITITT O7:00:00 | 75,6 | 716 | 75,2 | 776 783| 202|758
E E : E E Fériode tatale | 744 | 674 | 718 | 755 T66] 807 | 728
e b e E L P PEREELE
R i
SIS SR SN O I | S S 1 e
T (TR S R S R
S TR S LSS . Y OIS S S S
R I S S B S S S
I S S S S N S A I T R R
15h 1™ 19 21k iy ot [aciy 5 07 i Hh 13
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TRAITEMENT DES DONNEES POINT N- 5 INDICES STATISTIQUES POINT N° 5
Périodes 15m
Diébut  15HIAT 12:20:00
Fin 1ETIFT 12:30:00

z T - Debut periode |LAeq| L90 | L0 [ LiO| L& | L1

Digbut periode L"""“Z’:‘:’“ L"'”i”':m L"'”T;':““ TGITI7 14:00:00 | B6.4 | 406 | 511 |685| 729| 774
T M‘r‘a,:a] M‘r‘a,;] M?S.EBJ BT 141500 |77.7) 408 569 |742[7sa|eme]  nr |

GITIT 3000 | 742 | 626 | 7.7 | 766 77.4| 785

:g:}:::;g;;gg;gg ;g? ;gg ;g? TGITITT 44500 | 744 | 694 | 72,8 |76.7| 77.4| 79.0

: : I G00:00 | 75,0 | 700 | 74.0 |76.8| 77.4| 202

1155';1111:11_’_;,?3_133_:33 ;i'g ;:'2 ;2'2 WITHIT 535:00 | 7.8 | 678 | 73.2 |76.3| 77| 787

T L0000 Do Do 3 I 53000 | 746 | 630 | 738 |76.3| 78.0| 200

e s o o 6T 54500 | 75,2 | 63.9 | 73.3 | 75,5 76.9| 805

T 150000 o = == BT 0000 | 747 | 706 | 744 |76.7| 77.4| 786

e i e =i BT B16:00 | 746 | 70.2 | 74.0 |76.5| 77.4| 795

T s e == I 63000 | 741 706 | 734 |75.8] 77.0] 796

UL : : ' TSI 64500 | 746 | 70.3 | 73.2 |75.8| T6.8| 533

1501117 16-00.00 4.5 e 4.5 AT 70000 | 746 | T0.2| 734 |76.8| 776| T9.8

15HMAT 17:00:00 794 75,1 5.4 BT 170500 | 76,2 | 716 | 745 |77.5| 8.0 798

15117 18.00:00 75,3 75,4 5.3 BT 173000 | 75.6 | 717 | 746 |77.2|77.4] 818

151117 13:0000 756 754 75,6 BT TA500 | 762 | 714 | 75.0 |77.8| 75| 2.8

15HTIAT 20:00.00 74,8 747 748 I 180000 | 766 | 716 | 74.7 |77.5| 725| 798

15H1IAT 21:00:00 723 7LE F2a BAWT 181500 | 77.0| 70,3 | 74.7 |77.8| 785| 244

LAeq [Eh-22h) 746 (A 4.5 AT 183000 | 75,7 | 7.7 | 742 |77.7| 785] 818

GITIHT7 164500 | 75,3 | 711 | 743 |77.5| 76.4| 796

T 1300:00 | 76,5 | 70.2| 746 |77.5] 78.3| 204

BT 13:15:00 | 75,2 | 70.8 | 74.7 |77.2| 725] 210

I 133000 | 75.6 | 70.8 | 747 |77.8| 87| 8139

TSI 194500 | 75.4 | 699 | 748 |77.9] 78.7| 203

GITHTT 20:00:00 | 75.2 | 69.8 | 745 |77.8| 78.7| 801

Début pariade LAcqimeruri) | LAcq (GAUSS) | LAcqzorriqh] 15T 20:15.00 | 75,2 | 676 | 743 |7a0[ 787 811

on 4E(R) P an4ELA) GITHTT 203000 | 74.0| 626 | 725 |77.5| 8.6 79.9

5T 22-00-00 T4 ik T4 GITHTT 20:46:00 | 745 | 62.2| 7.7 |77.0] 7B.4| 828

5T 23-00-00 710 70.8 1.0 I ZW00:00 | 727 | 600 | 712 |76.3| 77.5] 793

TG 000000 E9.0 £33 3,0 ITHIT 2135:00 | 72.2 | B16 | 7.0 |75.3| 76| 729

TG O-00:00 EG.A E2a BG4 I 213000 | 721 53.8| 70,0 |76.7 76.8| 793

TG D2-00-00 E43 B2 4 B4.3 I 214500 | 72.3 | B21| 710 | 765 76.8] 783

TEHTIT 03-00:00 a7 394 Bz GITHTT 220000 | 72.2 | 608 | 70.7 |75.6] 76.7| 7256

TEITTT 03-00 00 EEG E5.2 EED I 221600 | 716 | 575 | 635 |75.2| 76.0| 7.1

16T 05:00:00 T0.4 Ti0 T0.4 1817 223000 | F06 ) BG4 | 658 | 745 7h4| 2

LAeq [22h-Eh) E27 £9,2 E27 157 22:45:00 | 71| 533 | B83 [V4.8]VE0| V&7

TaRUTE conigees GITHTT 230000 | 711 | B8 | 690 |74.7| 759 8.1

I 20600 | 70.2 | 602 | 686 |72.8| 7439| 762

GITHTT 23:30:00 | 70.8 | G6.2 | B7.7 |74.9| 76.2| 786

GITHTT 23:45:00 | 717 | 522 | B5.5 |74.0| 75.56] 825

GHTIHTT O0-00:00 | B89 | #9.7 | B5.5 |73.4| 74.5| T6.7

G 00500 | 69,3 | 65.0| E7.4 |73.3] 75| 773

GTIHTT D0-30:00 | B30 | G0.2 | B45 |734] 76.1] 77.8
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15 50 s 15710 1571s D
Debut periode Leqg | L0 | LBO | L10 [ LS | L1 | Périodes 2m
152007 15:54 | BaE | 637 | 671 | 636 | 646|672 Debut 1501117 15:54
1512017 15:56 | 596 | 613 | 656 | 645 | BB7| 674 Fin 1501117 16:24
1520071558 | Br6 | 624 | Br2 | B0 | B11| B1E
15020071600 | Y6 | B8 | 657 | 609 B1E| 624
15020071602 | 593 | 6249 | BY0 | 625 | B3E| 678
15112017 16:04 531 | B30 | 5749 | 616 | 64,0 6RO
15112017 16:06 El1 | B2 | 683 | B38| 672|704
1502007 1608 | 596 | 543 | 673 | 636 | 64,2 6RO
15112017 16:10 530 | 534 | 572 | 605 617 | B3
1511 2017 16:12 g | 80T | BYE | BB | B2 632
1511 2017 16:14 653 | 436 | 537 | BT | 603|622
1511 2017 16:16 G | B23 | BET | 626 | B4.7| TOY
1511 2017 16:13 B30 | BE3 | BY2 | BB | B32|6TH
1502007 1620 | B85 | B30 | BYE | 612 | 619 630
1502007 1622 | 580 | BT | B4 | 603 ) B0 621
Féeriode totale 525 [ 622 | 570 | 615 | 63,2 67,2

Faint 1 1
LAeq mezure T B4
LAeq [Eh-Z22h] L] B0

BT 004500 | 631 477 | B33 |24 47| TES
1EMINT 01:00:00 | BEG | 456 | 609 |[FO9| F28] YES
16T 01:15:00 ERA| 429 549 | 702 721 THE
1EMINT 013000 | BE2 [ 435 590 [F09) F27| 756
1EMINT 01A45:00 | 662 [ 428 555 |69E] ¥21] YEO
EMAT02:00:00 | B5E| 423| BES [FO6[T25] 752
IEMNT 024500 | 664 [ 436 548 |FO2) F24| 7549
BT 02:30:00 | 64,8 441 ] 634 [ B3| F20] 75,2
EMAT02:45:00 | 36| 421] 467 [635] V11| 756
IEMAT 00000 | B35 427 | 490 [63E[ V11| 74,2
1EMINT 034500 | B37 [ H9| 473 [673] O3] 747
EMAT 033000 | B26| 420] 455 |67 07| 744
BT 04500 | B30 431] 477 [678| TO8]| 745
BT 040000 | 64,2 431] 498 [630[ ME]| 750
16MINT 04:15:00 | BBR | 458 [ 555 [699) F24] 7449
BT 04:30:00 | BET | 455 887 | 77| T30 TEO
BT 04:45:00 | 624 476 B35 |28 T41] 773
IEMIAT 05:00:00 | 695 BO1| B45 |38 753 782
BN 051500 | 7o | 06| BE4 |T4.2) 79| 782
BT 053000 | V03] 49,3 BE1 [T4.E[TEE| TAT
BT 054500 | 715 | BETF| B2 [¥B3[TE2| 77A
IBMAT 060000 | 721| 667 | B33 |[TEA4[Ty.2| 735
1EMINT O6:A500 | 732 604 [ T15 |FE7| F7.8] FAE
IEMIAT 06:30:00 | 740 BE2| 31 [Fri|Fa0] 7.2
BT 064500 | 754 B91| 745 [FeF| a7 &0
BT 070000 | 754 FO6| YR [ TEF| TR TAE
BN 071500 | 7R8[ A7 755 |7y Fa2] 803
EMAT 072000 | 753 721 762 |Fra|TeR| g
BT 074500 | 754 A9 760 [FR2[TRE| A4
BT 080000 | 754 F23] 748 [YEE|TYA| 403
TBMNF 081500 | 752 72| 750 (777 7a2] 912
BT 082000 | FEO| 722 | YRS | TR TET| 205
BT 05:45:00 | 56| F05] Y61 [YPE[ a3 B03
EMNAT 030000 | 753 70| 748 [ 773 Al S04
IEMNT 081500 | FeO| ¥ | 742 |TEY| FTE| 856
BT 09:30:00 | F3F| B9.9] 31 [YERE[TEE| Tah
EMNAT 034500 | 746 635 739 |VYEE| 7Y 732
IEMNF 100000 | 744 | 695 | 739 |[FE7| F75| 784
1EHIHT 10:15:00 PAE| TO3] V43 |FET| TR4| TEE
BN 103000 | 70| v02 | 739 [Fri] el 814
IEMNT 104500 | P36 | 688 | F31 |[F59) 77| F8.0
1EH1HT 1:00:00 T 44| B38| P41 T8 TER
61T 11:15:00 T3 645 700|742 vR3| Tr.O0
BT 1130000 T8 62| 700 |F44|7E6| To4
1EHIHT 1:45:00 Al e2a] 703 |41 v4a| Tra
IEMINT 120000 | 698 [ 64,0 685 |F2E| 74.2| FET
BT 12:15:00 02| BRI BT | F2A| ™A TR
BN 123000 | FO3 | 646 | B | T FIT] FAT
BN 124500 | 702 | 625 | 6B4 [F34|745] 771
BN 120000 | 744 632 | B3E |[T50) FE5| 264
BT 131500 FRA| BET| VO3 | V48| TR A3
15MIN7 133000 | A48 ([ v03 | 740 [ 771|777 795
15MN7 124500 | 692 | 424 | 600 | 742 75.2| 772
Période tatale faa B0 TIE |FE4| TV 4| THA4

Waleurs corrigées
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[
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L R
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': ' = | :r
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""" b B [ 1 1 1
I T R S S o L e e R SRR EEEEE R Rl LR R L R
I I I I 0 I ; ; I
' ; ' ; 15ms 167 15 0 16755 140 15785
15n40 1504 180 170 TS
_ _ Debut période Leq | L90 | LGSO | LW | LS | L1 | Périodes 2m
Debutpériade | Legq | LA0 | LGS0 | L0 ] LS | L1 | Périodes Zm TEZ0T7 616 | 7.7 | B4 | 70,0 | 770 | 78] 73,1 Didbur | 157 1615
TEIIZ0TT 16:36 | 722 | B6.7 | Br0 | 719 | 74,8 86,3 Debut | T6i7 66 BT ET | 21 568 [ @BeE s s B4 Fn ETT TG4
1BM12017 18:38 E¥S | BR1 | R4 | V2| 724|742 Fin 15MIMT 1706 EAlZ00T 1619 T3 | G700 | Ba7 | 749] TBZ|TrT
ISMZMT 1640 | 702 ) BE2 | BV D | 734 | 4.2/ 733 BIWZ0NT 1621 | 7a.2 | 607 | 702 | 708 | 78.2] 814
152017 642 | 698 | Y6 | 678 | 7249 74.2| 7B.2 izl 1623 | F39 | e45 | FRE| VT FRE| 228
15M2017 1644 | B35 | B0 | 674 | 73.0( 74,5 FEO 152017 16:26 | F20 | BOY | YO8 | V52 ) TES| 782
152017 1646 | 674 | 672 | BB V13 [ 735|745 1512017 16:27 v31 | 8349 | V0| FEF| 794|806
1512017 1645 E3ah | BOZ [ BV2 | 728 | 760|770 15112017 16:29 v21 | 625 | 705 | 754 | 69| 788
15M2017 16:50 B3l | 576 | BB | v21 | 7R3 a2 1512017 16:31 T35 | BEY | VB | 72| TR0 80,7
182017 1652 BY7 [ 484 ) BT | T2 TRE|TYE 152017 16:33 31| BYE | T2 | TR0 TRl Ve
15M2017 1654 | 6848 | 525 | BB3 | 7249 74.9] TEA 152017 16:36 | 725 | BIE | BE4 | TEE | 7o4( 218
1520716856 | BYF | BTE | 656 | T2 | 726|764 BMIP207 1637 | 725 | 604 | 717 | VB4 | TE4| T2 4
152017 1658 | GEO | 524 | 624 | TOF | 718 | 73,3 1B20716:39 | 722 | B0 | 698 | VB8 | V9| 79,2
BMIF2017 17-00 ga0 | 535 | G223 | v40] Te1|TRE 15112017 16:41 T34 | BA3 | Vi [ FrO| VE4| BB
152017 1702 E31 | B5E | 674 | T3E| 746|754 15207 1642 | 722 | BBZ | 719 | 749 | 768|772
GAIZ0T7 1704 | Bro | 549 | B6,2 | 714 | 72.5] 76.2 Périnde totale 727 [ 836 [ 703 [ V63| 77.6[802
Feriode totale rEEI.I:I BRO | BRE | 724 | THO| 75
Faint n’ 3 2
ot = i LAeq mesure T o,
CEeqmesure L] LN LAeq [Bh-22h) e Bl
Cheq [Eh-0oh] ] EN]
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POINTN® 4 POINT N® 5
MY_LOC =g A | | | 73= | tnami]==]i053E
: : : : : : : :
: : et B e O R e R A--
: : o EEEEEE Fo------- e e R S IEEEEEEEE ---
- A =gt------ Fo------- Fo------- A---1----- R EELEEEEE a--
: e e R L E Tom-mmq-- SEEEE EEFEE ] EEEtE q--
st---l--r-p---- 1-----1-- a---f----- P --
: : = N L L . N R T . I | T || .
thoooooe j -r T i MY NIY
1 1 = :_ _ _ _ | _: _ _l. . _
: : ' ||'|H| ] i. | l'|1 ; |
. ' Jy ! |\¥ ')
Ir -: TI: II 'I I o Il | I ) I- : | I
: : S S SO S A Lol -
1T 155 & : : : : : :
o, 5SS 150 gl=a=-] 170 1S
Debut periode Leq | L3O | L8O | L0 | L& | L1 |Périodes 2m
52017 15:66 | 66,0 | BL1 | 64,0 | 67,0| 65,2| 70,8 DEbut | 1GfI7 T56E Début période | Leq | L90 | LGB0 | L0 | L6 | L1 |Périodes Zm
GHz0T 16:58 | 64,8 | BO4 | 65,7 | 665 | 67,0 T23]  Fin TGHTHT 16:2E. GIIZ0T7 16:36 | 748 | 6o, | 713 | 7ed | va.0| 818 | Debut | 150007 1625
GAWZ0T7 6:00 | 65,2 | BLZ | 642 | B7.56 | 65,3 | 70,8 52007 16:38 | 741 | GG | 70,5 | 74,3 7o, 840 ] Fin 15T 1706
G201 6:02 | 65,7 | Be5 | 65,6 | Br.7 | 68,5 69,1 GITIZ0N 16:40 | vad | 68,3 | 70,2 | 7701 | 78.2] 849
GHW20T7 16:04 | 65,7 | B2, | 64,0 | 66,0 | 67,2 726 GITIZON 16:42 | 724 | B8 | 715 | 76,2 | TEE| 20.8
GHZ0T7 608 | 66,5 | BZ,2 | 644 | 61,8 | 69,7| 710 GITIPZ0N 16:44 | 4.2 | 68,2 | 714 | 76,4 | 78.3] 820
GHWZ0T7 608 | 67,3 | BL4 | 645 | B9 | 75.6| 758 GITIZON 1646 | 717 | B8, | 700 | 72,3 | 74.8] 213
52017 1610 | 65,0 | 625 | 64.6 | 66,3 | 67.5[ 686 GITIZ0N 16:48 | 762 | 675 | 7LE | 78,3 | 795| 29,0
G207 602 | 65,3 | B2, | 65,1 | 67,2 | 62,5 722 TBAIZON7 1660 | 865 | B85 | 712 | 96,4 | 905] 100,0
TGANZ0TT 604 | G456 | B2,3 | 64,0 | 66,3 | 67,5 68,0 GAIZ0N 1652 | Va2 | 69,2 | 7.4 | 755 | 7r.2| 20,1
TGANZ0T7 606 | 655 | BLO | 642 | B7.7 | 70.5| 725 GIIZON 16:54 | 715 | Br.3 | 70,3 | 7.3 | 75.8] 18.7
TGAWZ0TT 618 | 646 | 619 | 641 [ 66,7 | 67.0|67.2 BITIZ0N 656 | 728 | Br4 | 70,3 | 76,8 | 78.7| 79.8
G201 16:20 | Ba | L7 | 641 | 67,2 | 67,3 68,0 BIIZON 6:68 | 808 | 680 | 717 | 812 | 862 | 935
ISHIWZ0T7 16:22 | 665 | BZY | B45 | V2| 623|704 G207 17:00 | 7.0 | 691 | 720 | 767 | 014 | &44
152017 1624 | BV1 | B=25 | BAY | B33 [ 732 744 GITZ07 1702 | 727 | 6id | 712 | 759 76.8| B2
Période totale 656 | 613 [ 643 [ 674 685 733 BIIIZ0T7 17:04 | 748 | 676 | BOE | 76,3 | O1E | 36,6
Période tatale [ 7.2 | 62,1 | 71,0 | 76,4 | 78,3] 882
Foint i 4 3
LAeqmesure ER.E TE Eoint 3
CHeq [Fh-22h] EE] T [Feq mesiie 7T
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POINTN® 6 POINT N 7
MY IOC =B A T=3= 1 MY_OC =0 A [T 3= | T SE] 1. e
- 1 1 1 1 1 A T 1 1 1 1
T Y R R S R T D bempon- A f- A bommnmmee A
Ay T EI SR = 1 T R L N S NS S LI
! = .J| 1 AR R AL | _
E : r ={1- i__-i-__:r" ..ljlll
i T d--f-- RPN S L 1 T A | S R L. S NN BN A B
= N SR boeeenes SRR F S . RREEEEEE bommenee e bemmeeeee bomeenes R
x ! ! ; ; ! ! 3: ; ; ; : :

) 10010 1mnis o s : 100 105 10 e 11hE 11705 1110
Débutpériode | Leq | L90 | L0 | L10 | L& | L1 | Périodes Zm Debut periode | Leq | L0 [ LSO | L10 ) LG | L1 ) Périodes 2m
BANZ0I7 002 | 743 | B33 | F21 [ 7rA| 7a56| 821| Début 1EMINT 10:02 M7 1040 | AF | BRY | V03 [ 739 ¥52) Y31 Débuwt 167 10:40
GANz07 004 | 723 | 676 | B85 [ 7HA| TR2| 815 Fin 1EMINT 10:32 TEM2m7 042 | 706 | B35 | V02 [ 734 F40) 7RO Fin TEATNT 110
EAZ0T 00 | 726 | 613 [ To4 [ FEO] 7FE] T3 EMZ07 1044 | 70 | 647 | 701 [ 732 746|763
1612017 10:08 701 | BLE | 676 | 742 | 7B.7| 76 EMZ07 1046 | 722 | BED | 698 [ 73,7 ] ro4 839
16112017 10:10 7r0 | B25 | TOF [ 20,0 86,0( 23,0 EMZ007 1048 | 701 [ B2 | 700 [ T2 737|746
1EHI2007 10:12 TIE | 42 [ TOZ [ 749 7EA[T7.7 EMZO7I0E0 | A3 [ 652 | A1 [ 737 7143|763
1EM1I2017 10:14 749 | B4E | T14 [ TEY| 914|233 EMZ07 052 | A6 | 622 | 897 [ 732 7B 7a.7
162017 10:16 7&1 | BEO | TO4 [ 748 781|738 EMZ07 1084 | 721 | BEZ | 707 [ 741 TE4 | 725
1EM12017 10:13 713 | B4 | EBA | T4E]| TV | TEE EM2007 10086 | v08 | 6259 | Brd | 722 | FH2Z| 913
1612017 10:20 711 | BB1 [ 693|742 749|785 EMZ07 1058 | 664 | B04 | B34 [ G782 700|735
TEAN2017 10:22 10| B21 | B39 | T44| 7R2|T7.2 Bz 100 | 69,2 | B2 | 65A | V.8 [ 31| 7a4
BANZ07 1024 | 725 | B4 | BAA [ FRA| 801820 B2 102 | 683 | 6249 | BY | F0A| T2 | F4.2
BANZO0ITI0:26 | FO5 | 625 | B85 | 738 | V.2 | 776 EM2007 1104 | 634 | B2E | BEY | 714 [ F2.9] 738
1612017 10:28 714 | BOE | BBA | T3 | VEE| TEE 1EM2017 1106 B21 | B2 | 673 | 708 | 725|746
BANZ07 1030 | 722 | BOE | B30 [ FBE| 772|846 Bz 108 | 672 | BA5 | 647 | FOF | T3] VET
Fériodetatale [ 72 | 624 | 636 | 756 Tr6| 520 Feriode totale 70,3 | G20 | 635 | 72,8 | T38| 7i0

Faint i E Faint T
LAeqmezura 2.0 LAeq mesure T3
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Debut periode Leq | LSO [ LBO | L10 | LS | L1 | Périodes Zm
1BHI2017 1117 01 ] BRI | BR3 | 738 F43( 76T Début 16HINT 147
1EHI2017 1113 TOE | B30 | BA2 | T2 TRI1[TE4 Fin 1EHINT 11:47
1BHI2017 1121 TOO | B | BEA [ TIE| T44| 771
E20I7 123 | 708 | 626 | BRE | V43| FRE| 7YY
E20I7 1125 | 698 | B0 | 881 | 735 74.5] FEI
EAz07 127 | 624 | BOY [ BF2 | TIF | 724|733
E207 1129 | F02 | 5896 | 690 | V40| 752 TEA
TBHI2017 1121 E3E | BOE | BES | 719 | 747 [ 7E2
TEH2017 1133 3 882 | BF1 | YR VEF| 80T
TEH12017 11:35 HEREEEREERR R R R
E20I7 137 | 698 | 14 | 672 | V37| 753 7TEA
TEH2017 11:39 f21 ] 5949 | P07 | YRR VE2|TaE
1EHI2017 1141 HEREEER R EEE Y R
TEH2017 1143 0| BB | 700 | T44 | FRE[TRE
EA20T7 1145 | 627 [ B9y [ BE2Z | T1G | 734|774
Feriode totale r?lil.-’f BOG | 682 | FRE| FR2|FET
Foint S g
LAeq mesure GO G A7)
LAeq [Eh-22h) a4 T
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