3 ﬁ Demande d'examen au cas par cas préalable

z, d la réadlisation éventuelle d'une évaluation environnementale

Liberté » Ega"ﬂ’ « Fraternitd

REPUBLIQUE FRANCAISE' Aticle R. 122-3 du code de I'environnement

N® 14734*03
Ministére chargé de

l'environnement Ce formulaire sera publié sur e site inlernet de I'autorilé environnementale

Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicalive

Cadre réservé & Favtorité environnementale
Dufe e récephon Dossier complet le :

i/ohl 1018 el ou) 104 Fo3TIV 0 25

1. Intitulé du projet
Aménagement d'une bretelle souterraine entre le Boulevard Schloesing et le Tunnel Prado Sud & Marseille

2. Idenfification du {ou des) mailre(s) d'ouvrage ou du {ou des) pélitionnaire(s)

2.1 Personne physique

Nom Prénom
2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale Société Marseillaise du Tunnel Prado Carénage (SMTPC)

Nom, prénom et guaité de la personne
hobilitée & représenter lo personne morale

RCS/SIRET (3 3|4)||1)7 3 |8|7 8| 0i0 0/ 5|0] Formejuidigue 5ociété Anonyme

Cécile CAMBIER, directeur général

Joignez & votre demande I'annexe obligaloire n°1

3. Categorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a l'aricle R. 122-2 du code de |'environnement et

dimensionnement correspondant du projet

o Caractéristiques du projet au regard des sevils et critéres de la catégorle
N®de catégorie et sous catégorle {Préciser les éveniuelles rubriques issues d’aulres nomencilatures (ICPE, IOTA, elc.)
6. Intrastructures routieres taison routiera a 2 x 1 voles, entre le boulevard Schlcesing et e Tunnel Prado Sud, de

a) Construction de routes classées dans le [495m de long (y compris trémie d'entrée/sortie)
domaine public routier de I'Etat, des

départements, des communes et des
établissements public de coopération
intercommunale non mentionnées aux b)
et ¢) de la colonne précédente

4. Caractéristiques générales du projet
Dolvent &ire annexées au présent formulaire les pléces énoncées & la rubrique 8.1 du formulaire

4.1 Nature du projet, y compiis les éventuels fravaux de démolition

Le projet consiste en une vole routiére bidirectionnelle, en partie souterraine, composée de plusieurs sections :

» une premiére zone de branchement au Tunnel Prado Sud de 90m;

« prolongée d'une deuxiéme section de 160m, paralléle a I'avenue Cantini, ouverte partiellement en surface {disconnexion
aéraulique entre les deux sections enterrées permettant d'assurer la ventilation de l'ouvrage)

- e passage en tranchée couverte sous la Place Ferrié {175m)

« et enfin la trémie d'entrée/sortie sur le bd Schicesing de 70m.

Dans le cadre des travaux de la bretelle Schloesing, les passerelles routiéres de la Place Ferrié seront supprimées. La place fera
I'objet d'un réaménagement provisoire a la mise en service de la liaison souterraine, Son aménagement définitif sera réalisé dans
le cadre des aménagements du tramway. Le projet de bretelle Schloesing et d'aménagement provisoire de la place, retenu i
l'issue des études conduites en liaison avec les services de la métropole Aix-Marseille-Provence, est compatible avec les
différentes optlons envisageables pour le passage du tramway et I'aménagement définitif de la place Ferrié,

L'accés a cet ouvrage sera gratuit.

La loi n® 78-17 du 6 janvier 1978 relative a l'informatique. aux fichicrs et aux liberiés supplique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d"acees et de rectification pour ces données auprés du service destinataire.



4.2 Objectifs duv projet

La Place Ferrié constitue un noeud important du réseau routier marseillais. C'est le passage obligé pour les liaisons quartiers sud
<—> A50 et A7/A55 via le tunnel Prado Carénage, C'est également un des carrefours du systéme de 1ére rocade de Marseille
{passerelle Plombiére - Bd du Jarret/Sakakini - Bd Schloesing). De ce fait, le Bd Schloesing at |la Place Ferrié sont saturés soir et
matin aux heures de pointe: plus de 40000 veh/jour sur le Bd Schloesing et 5000 veh/h sur la place. En outre, le chemin de I'Argile
est Jui aussi réguliérement saturé, ce qui occasionne des situations d'engorgement fréquentes au niveau de la zone de péage ala
sortie du tunnel Prado Carénage, a |'origine de remontées de file dans I'ouvrage souterrain.
Ce secteur en périphérie du centre-ville est en plein renouvellement urbain {(nombreuses opérations achevées de densification
urbaine: Cap Est et ZAC du Rouet le long du parc, logements autour du stade vélodrome et le long du Bd Schloesing). Le trafic trés
Important demeure cependant un frein a la poursuite de la requalification de ce quartier.

Les objectifs du projet de bretelle souterraine Schleesing sont donc
» de diminuer le trafic automobile sur la Place Ferrié, le bd Rabatau Nord et le chemin de I'Argile,
- d'améliorer la sécurité routiére au niveau de la zone de péage des tunnels Prado Carénage et Prado Sud en limitant les risques
de remontées de file,
- de permettre la requalification de la Place Ferrié, en lien avec les nombreux projets de Marseille Grand Est (ZAC de la Capelette,
suppression des passerelles, tramway Castellane vers la Gaye, requalification de la Place de Pologne...),
- de poursuivre l'apaisement de |'axe Rabatau/Schlcesing - Jarret, en conformité avec les objectifs du PDU.

4.3 Décrivez sommalrement le projet

4.3.1 dans sa phase ravaux
Les travaux de réalisation de la bretelle souterraine Schlcesing s’échelonneront sur 3 ans, prévus de fin 2018 4 fin 2021.
Le phasage des travaux est le suivant:
1 - déviation des réseaux: la déviation des réseaux sera réalisée pour leur plus grande partie avant la dépose des passerelles, ceci
pour maintenir le fonctionnement actuel de la circulation au niveau du carrefour et éviter de cumuler les effets négatifs des
travaux et d'une importante circulation au sol;
2 - en paralléle, travaux dans la parc du 26éme centenaire:

- acces au chantier dans le parc au droit du franchissement du Jarret,

- creusement vers le raccordement au TPS (nord-ouest) et vers la Roseraie (c6té sud-est, vers la Place Ferrigé);
3 - dépose des passerelles de la Place Ferrié au deuxidme semestre 2019;
4 - travaux sur la Place Ferrié en plusieurs trongons successifs afin d'y maintenir la circulation. Les travaux de terrassement se
feront essentiellement en "taupe”, C'est-a-dire sous la dalle de couverture déja réalisée & partir d'une des extrémités du cadre.
Cette technique permet de limiter les nuisances pour les riverains et usagers (bruit, poussiére, impact visuel, emprise au sol...) et
de rétablir rapidement la circulation en surface;
5 - travaux de la trémie sur le Bd Schloesing et de la section centrale dans le parc.

Les travaux d'aménagement provisoire de la Place Ferrié ne seront réalisés qu'une fois |a bretelle souterraine mise en service afin
de limiter la géne sur le trafic.

En outre, la réalisation de la bretelle Schloesing doit nécessairement &tre anticipée par rapport 4 celle du tramway. En effet, la
concomitance des travaux au droit de la place Ferrié n'est pas envisageable du point de vue technique (superposition des tracés),
ni au regard de la géne qu'elle occasionnerait aux riverains et au trafic de surface,

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
Le report de trafic en souterrain va permettre de diminuer le trafic de surface et donc la congestion sur la place Ferrié, sur le
chemin de |'Argile, sur le Bd Rabatau sud et e rond-point du Prado.,

La baisse du trafic permet d'envisager favorablement la requalification de la place Ferrié (avec limitation des voies dédiées aux
véhicules) pour le passage du tramway sans saturer I'ensemble du quartier aux heures de pointe.

Le chemin de 'Argile bénéficiera également de cet aménagement: cette vole assure aujourd*hui la liaison A50/tunnels vers le Bd
Rabatau nord et la Place Ferrié; elle est saturée aux heures de pointe ce qui occasionne des remontées de file dans la zone de
péage des tunnels. La diminution du trafic sur cette voie permet de régler un probléme de sécurité routiére {au péage des
tunnels) et de lui redonner un réle de desserte de quartier,

La diminution du trafic sur Rzbatau Nord vient également conforter les démarches entreprises d'apaisement du Jarret.
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4.4 A quelle{s) procédure(s) administrative(s) d'aulorisation le projet a-1-it éié ou sera-t-il soumis ?
La décision de Ilautorité environnementale devra étre jointe aufx} dossier(s) d'autorisation(s).
Le projet n'est soumis a aucune procédure administrative d'autorisation;

- Déclaration d'Utilité Publique: le foncier nécessaire aux travaux est propriété de la collectivité; il n'est donc pas besoin de

recourir & la procédure d'expropriation

- loi sur I'eau : il s'agit d'un site déja urbanisé et il n'est pas prévu d'imperméabilisation supplémentaire; une partie du secteur est
en zone inondable; toutefois, la superficie concernée est inférieure aux seuils de la déclaration.

- défrichement/N2000/dérogation espéces protégées: il s'agit d'un milieu urbain éloigné de tout boisement ou espace naturel

- patrimoine culturel: pas de monument historique ou site classé a proximité

4.5 Dimenslons et caractéristiques du projet et superficle globale de l'opérotion - préciser les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques Valeus(s)

voirie souterraine bidirectionnelle en bi-tube puis un mono-tube de largeur vanable 11,4a8,/m de large
- longueur 495 m
- chaussée de 3,00m a 3,25m
- trottoirs franchissables de 0,525m et 0,85m
Sur le boulevard Schlcesing, trémie d'accés/sortie a 2 voles largeur totale de 7,50m
- chaussée 2 x 3,00m
- trottoirs franchissables 2 x 0,75m
4.4 Localisation du projet

(LD AT AT Coordonnées géographiques! long.__°__"__"_ lat.__°__'__"_

d'implaniation
Marseille

Point de départ : long.03°23:45"49 |qt.43°

5 1646
Point d'arivée : long.05°23'572767 Lat.43°316'34" 37
Communes troversées :
Marseille (8éme et 10&me arrondissements)

Pous les calégories 5° a), 6°a), b)
ef c), 7°a, 9°a),10°11°a) ef b},
22°, 32°, 34° 38°:43°qa) et b) de
I'annexe a 'arlicle R. 122-2 du
code de I'environnement :

4661

Joignez & vofre demande les annexes n°2 a é

4.7 S'agit-il d'une modification/extension d'vne installation ou d'un ouvrage existant 7 Ovl Non |:|
4.7.1 5i oul, celie installation ou cet ouvrage a-t-il fait l'objet d'une é&valuation oul Non |:I

environnementale 7

4.7.2 Si oul, décrivez sommairement les
diftérentes composantes de vo're projet et
indiquez & quelle date [l a éé aulorisé ?

Pour 'outre-mer, voir notice explicative

Le projet de bretelle souterraine constitue une modification du tunnel
Prado Sud par la création d'un débranchement vers le Bd Schloesing.

Le tunnel Prado Sud (TPS) est une liaison souterraine bidirectionnelle entre
le rond-point du Prado (Bd Michelet et Prado 2) et I'échangeur Scott (vers
tunnel Prado Carénage-A7/AS5 et vers A50) qui a permis de désenclaver
les quartiers sud-ouest de Marseille et de requalifier le Bd Rabatau sud.

Le TPS a été autorisé par une déclaration de projet le 9 octobre 2009 {vote
en conseil communautaire de la CUMPM du 2/10/2009), suite a une
enquéte publique début 2009.
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Afin de réunir les informations nécessaires pour rempilir le tableagu ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services

instructeurs, et vous référer notamment & I'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur le silte de chaque
direction régionale.

Le sne !ntemei du msrustére de Ienvnmnnement vOUs propose un regroupemeni de ces données enwronnemenioles por

Cette plc:teforme vOous mdlquera la déﬁnmonde chacune des zones citées dans Ie forrnulcure
Vous pouvez également retrouver la carfographie d'une porlie de ces informations sur le site de l'inventaire national du
patrimoine nafurel (http://inpn.mnhin.frizone/sino/espaces/viewer/ ).

Le projet se situe-t-il : Oul Non Lequel/Laquelle ?

Dans une zone naturelle ‘

d'iniérét écologique, D

faunistique et floristique de | 5

iype | ou Il {ZNIEFF) 2 | |
|

oA

Enzone de montagne ? | ] ‘ &

Dans une zone couverte

par un amété de 0 =
protection de biotope ?

iCommune de Marseille

Sur le temitoire d'une
commune littorale ?

Dans un parc national, un Calanques (a prés de 3km de 'aire d'adhésion)
parc naturel marin, une
réserve naturelle
[nafionale ourégionale). | ] | [X]
une zone de conservation
halieutique ou un pare
naturel régional 7

Sur un temitoire couveri par ‘communautaire de MPM le 28/06/2010.
un plan de prévention du
bruit, arété ou le cas ' X1 | 1 Dansla zone d'étude, l'ensembie des voles circulées fait I'objet d'un classement

échéant, en cours

: A onore au titre des voies bruyantes (catégories 3 ou 4).
d'élaboration ?

| Dans un bien inscrit au

| patrimaoine mondial ou sa

| zone tampon, un [ i

| monument historique ou D @
ses abords ou un site
patimonial remarquable 2

4f11

s 5.2 5ensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée spasarss s i

Le projet se situe en bordure Est dut centre-ville, a plus de 2,5 km de la frange littorale.

‘I'PTan de prévention du bruit dans 'environnement (PPBE) approuvé par le conseil

[



Site urbanise &loigné de zones humides.
BIRTER W TS . ILe cours d'eau “le Jarret" est canalisé en souterrain dans la traversée du parc du

humnide ayant fait fobiet | [ [X] 126eme centenaire {toit du canal a environ 5m sous le terrain naturel).
d'une déiimitation ?

| IPPR Incendie de forét, prescrit le 30/03/2011

Dans une commune i }PPR Inondation, approuvé le 24/02/2017

couverie par Uﬂ_chn de PPR Mouvement de terrain - Affaissements et effondrements liés aux cavités
prévention des risques . lsouterraines {hors mines), approuvé le 29/10/2002

naturels prévisibles (PPRN) | ' LPPR Mouvements différentiels de terrain - phénoméne retrait/gonflement d'argiles
ou parun plan de | X | [ fapprouvé le 27/06/2012 --> secteur a priori sans enjeu (82)

préveniion des risques !

jochnoooicues (ERIIE | ~> le projet est concerné par le risque inondation (aléa falble 2 modéré) et par le

si oui, est-il prescrit ou 3 risque technologique (activités et voiries d'importance).
approuvé ? |

Activités potentiellement polluantes recensées dans les BD BASIAS et BASOL 3
proximité de la zone de travaux (activités pour la plupart terminges).

Dans un site ou sur des sols |

; E _ D iLes travaux nécessitant des terrassements, des mesures de pollution seront faites par
pollués ? | .
|

échantillonnage afin de définir 1a filiere adéquate de mise en décharge des terres.

Dans une zone de ' |
répariition des ecux ? E] E

Dans un périmétire de
protection rapprochée
d'un captage d'ecu

destiné & la D E
consommation humaine
ou d’'eau minérale | ]
nalurella? | 1 [ = = -

| i _
| Dans un site inscrit ? D E

e - - e — - —— — e ————— v

e projet se situe-t-il, dans

ou & proximité : Oul | Non Lequel et & guelle distance ?
— ' ' ecteur d"étude Tocalis& a 3 km du site Natura 2000 Te plus proche {Z5C Calanques et
| iles Marseillaises — Cap Canaille et massif du Grand Caunet)

D'un site Natura 2000 7 ) 0O A ‘

|D'unsite classé 2 [ 3] !
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Incidences polentielles 1

Engendre-t-il des
prélévements
d'eau 2

5i oui, dans quel
milieu 2

mpliquera-1-i des
rainages / ou des
difications
révisibles des
sses d'eau
outerraines ?

Ressources |

kiﬁ-il excédentaire
en matériaux ?

I

Est-il déficitaire en
matériaux ?

i oui, ufilise-1-il les

essources naturelles
idu sol ou du sous-

of 7

' oul |

e

r

Non |

._...._.i—

.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avolr les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivon'r ;

De quelle noture 7 De quelle impordance ?
Appréclez sommairement l'impact potentlel

1A ce stade, les études montrent que les prélevements d'eau dans la nappe |

restent en deca du seuil de déclaration au titre de la rubrique 1.1.2.0. Les
#tudes détaillées permettront de valider les débits de prélévements dans la
Inappe.

LLe projet prévoit le franchissement du Jarret; celui-ci est canalisé en
gouterrain a cet endroit (aucune berge naturelle). Le projet de tunnel ne
touche pas au canal souterrain du Jarret.

Le projet se situe en partie dans les alluvions du Jarret {au droit du

|raccorclement avec le tunnel Prado Sud). La méthode de construction {paroi
parisienne » et drainage sous radier) garantit la transparence hydraulique de

I'ouvrage: il n'y aura donc aucun effet de barrage.

L'ouvrage tel qua prévu ne modifiera donc pas les masses d'eau et les

lécoulements souterrains.

[Estimations de I production de matériaux: environ 40 000 m3, extraits sur

une période de 2 ans.
Les excédents de matériaux issus des travaux de terrassement seront
directement envoyés sur d'autres chantiers ayant besoin de matériaux ou

D seront mis en décharge controlée aprés recherche d'éventuelles pollutions.

L'export des déblais se fera par camions. Sur la base de camions de 10 m3, il
faudra I'équivalent de 4 000 camions. En période de plus forts travaux de
terrassement il sera évacué entre 400 a 800 m3/jour, soit de 4 4 B camlons par
'heure.

Est-il susceptible
"entrainer des
erturbations, des
égradations, des
estructions de la
iodiversité
xisiante : faune,

fflore, habitats,
continuités
écologiques ?.

Millev naturel|

ISi le projet est situé
dans ou & proximité
d'un site Natura
000, est-il
usceplible d'avoir
nimpact surun
abitat / une
spéce inscrit{e) au
Formulgire Standard

e Données du site ?

| O

|

~ Dans le parc du 26&me centenaire, des arbustes et arbres sont situés sur

Femprise du tunnel. Suivant l'avis du service des espaces verts de la ville de
Marseille, les arbres ne seront pas déplacés mais replantés en nombre
£quivalent une fols les travaux réalisés; les surfaces de couverture de

D 'ouvrage seront végétalisées.

résence de la Rainette méridionale, du Lézard des murailles et du Martin-
écheur occasionnellement, dans les emprises du projet: la faune sera
érangée par les travaux mais trouvera refuge dans le reste du parc (le projet
'intéresse que 3% de la surface totale du parc).

‘alre d'étude n’est incluse dans aucun périmétre Natura 2000 en raison de sa
ituation au cceur de I'agglomération marseillaise. Aucun habitat ou espace
‘intérét communautaire n'a été recensé lors des relevés de terrain. Aucune
onctionnalité écologique n'existe entre le site d'étude et le réseau Natura

i E 2000 qui ceinture la ville de Marseille.
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Risques

Est-il susceptible
P’ovoir des
ncidences sur les
autres zones a
sensibilité particuliére
Enumérées au 5.2 du
présent formulaire 7

Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

T
]
1
|
|

fEst-il concemé par
des risques
fechnologiques ?

E:] :

“|Le prajet est en zone urbaine dense mals intercepte le parc du 26&me

entenaire. Toutefois, cette partie sud-est du parc est peu végétalisée
{roseraie et végétation arbustive, alignement de tilleuls). Le projet routier

tant enterré, la surface sera restituée au parc et réaménagée (plantations

‘arbres, végétalisation). L'ouvrage fera l'objet d'une étude architecturale afin
de proposer une insertion paysagére de qualité; cette étude sera conduite en
liaison avec le service espaces verts de la ville de Marseille.

;i.a laison souterraine sera Interdite aux poids-lourds et au transport de
matiéres dangereuses.

|5
|
|

iEsf-il conceme par
des risques naturels 7|

|
|

1
i
|
|

._.J'Engendre-i-il des
c;.]ues sanitaires ¢
-l concemeé par
des risques
sanitaires ?

Ed|

La trémie d'entrée/sortle se situe en zone Tnondable du Jarret, Toutefols, elle
iest parallgle au sens d'écoulement des eaux du Jarret en cas de crue: elle ne
génére donc pas localement de rehausse de la ligne d'eau.

ILa trémie sera cependant mise hors d'eau par un systéme de batardeaux &
wérins motorisés afin d'éviter toute entrée d'eau dans l'ouvrage en cas de
rue, La surface interceptée en zane inondable est de 374m2.

“Le trafic engendre de 1a palltition atmosphérique. Toutefols, Ta comparaison
e la situation avec et sans projet est favoarable a la situation "avec projet™
aisse de 5 4 9% des concentrations moyennes de la pollution (CO, NO2, SO2,

| M 10, PM 2,5),

|Le secteur d'étude est soumis & une pollution de fond trés importante: le
énéfice apporté par l'ouvrage est malheureusement imperceptible au
rregard de la pollution de fond.

Nuisances

Engendre-i-il des
déplacements/des
trafics

|
|
Est-il source de
ruit ?
Esf-il concemeé par
es nuisances
onores ?

S

=i

trés important: plus de 40000 veh/jr sur le Bd Schloesing; plus de 5000 veh/h
[sur 1a Place Ferrié. Le projet permet le report d'une partie de ce trafic en
souterrain: en 2022, le trafic global sur la Place Ferrié diminue de 23% par
rapport a la situation de référence. Les axes qui bénéficient pleinement d'un
allégement de trafic suite a la mise en place du projet sont le chemin de
I'Argile et le bd Rabatau nord (accés au tunnel Prado Carénage).

mportant, est soumis 3 des nuisances sonores (ambiance sonore dite « non
odérée »),
es dispositifs de protection phonique sont prévus dans les trémies d’entrée/
ortie Schlcesing et dans la section ouverte. Ces mesures sont suffisantes
our protéger les riverains du bruit induit par la nouvelle infrastructure et
permettent de contenir le bruit en 2042 au niveau de celui de 2017.
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Emissions

Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concemeé par
des nuisances
olfactives ?

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concemé par
des vibrafions ?

Engendre-t-il des
&missions
lumineuses? |
Est-il concemé por |
|

des émissions
lumineuses ?

Engendre-t-il des i
rejets dans I'air ?

Engendre-t-il des
rejels liquides ?
5t oui, dans quel
milisw ?

e

[En phase de travaux, les engins de chantier peuvent générer des nuisances
olfactives liées au fonctionnement des moteurs.

En phase d'exploitation, les nuisances seront similaires a I'existant, le trafic
global n'étant pas appelé 4 augmenter du fait du projet.

"[En phase de travaux, les engins de chantier peuvent générer des vibrations.

En phase d'exploitation, le niveau global de vibrations sera voisin de ['état
actuel.

|souterraine.

120 ans aprésTa mise en service, on note une [Egére baisse de [a pollufionen ~
situation « avec projet » par rapport a I3 situation « sans projets, Toutefois, cet
impact est masqué par la pollution de fond, qui est jusqu’a 100 fois
supérieure aux concentrations modélisées imputables aux émissions de la
Ibande d'étude. L'impact du projet n'est donc pas significatif au regard de la
pollution ambiante,

|

i

Engendre-til des
effiuents 2

Le projet n'engendrera pas de production d'effluents. Toutefois, les eauxde
ruissellement, les eaux de lavage de la chaussée et les eaux utilisées par les
Iservices de secours en cas d'incendie sont polluées. Par conséquent, ces eaux
seront relevées, stockéas, et traitées avant rejet vers les égouts de Ia ville.

|
|
|
K
|
|

tEngendre-i-il la
production de |
déchets non
dangereux, inertes. |
?dangereux 7

it

O

Le projet n'engendrera pas de production de déchets en dehors des deblais
iqul seront valorisés ou évacués en décharge contrdlée: déchets verts,
matériaux inertes issus des terrassements.

Les terres excavées seront analysées par échantillonnage pour rechercher
id'éventuelles pollutions avant de définir la filiére d'évacuation adaptée.

811



i 3 [Le projet ne touche aucun gisement archéclogique connu. En cas de

Est-il susceplible de | découverte fortuite, celle-ci fera I'objet d'une déclaration aux services de la
porter atteinte au DRAC afin de définir les mesures de sauvegarde éventuelles.

patrimoine | Le projet d'aménagement a une incidence trés forte et positive sur le cadre
architectural, O ipaysager des environs de la Place Ferrié du fait de la suppression des
cuiturel, ipasserelles qui obstruent les vues. Le parc du 26éme centenaire sera

fy‘:i:trg,;q”e et réameénagé suite aux travaux. Une entrée secondaire du parc sera rétablie.

Patrimaine / F

CogiCaee Engendre-t-il des

'Le projet étant souterrain, 'activité de surface sera rétablie.

/ Population | = e tons sur les La diminution du trafic de surface permettra la poursuite des aménagements

ctivités humaines [ urbains dans ce secteur: requalification de la Place Ferrig, prolongement du

{agriculture, tramway Castellane vers la Gaye, ZAC de la Capelette. Le niveau de trafic sur
ylviculture, ! E ! D le Chemin de I'Argile baissera de maniére significative ce qui améliorera le

prbanisme, . i cadre de vie des riverains.

aménagements),

notamment I'usage [

du sol? . |

4.2 les Incidences du profet idenfifiées au 4.1 soni-elles susceplibles d'élre cumulées avec d'autres projets existanis ou
approuvés ?

Oui Non|:| Si oui, décrivez lesquelles :

En phase chantier, les effets cumulés pressentis portent essentiellement sur le risque de saturation du réseau routier. Afin de
limiter ce risque, il est prévu de réaliser les travaux sur la Place Ferrié par chantiers successifs et "en taupe” afin de maintenir la
circulation de surface. Comme indiqué plus haut (§ 4.3.2), les travaux du tramway au droit de la place Ferrié, ainsi que son
aménagement définitif, ne seront entrepris qu'aprés la mise en service de la bretelle souterraine, afin de limiter la géne aux
riverains et au trafic routier de surface.

En phase exploitation, le projet a des effets cumulés locaux et positifs avec fa ZAC de la Capelette et le tramway ; la diminution
du trafic de surface permet la modification du cadre urbain {requalification de la place Ferrié suite a la dépose des passerelles
pour le passage du tramway, facade urbaine qualitative de la ZAC sur la Place Ferrié),

‘A l'échelle de la ville, la L2 et le BUS ant un effet structurant majeur qui permet d'alléger le trafic sur le systéme de premiére
rocade, dont le passage par la place Ferrié {(cf. § 4.2). La requalification du Bd du Jarret/Sakakini (limitation de la place dédiée aux
véhicules particuliers) renforce cet effet et la bretelle Schloesing compléte le dispositif, en compatibilité avec les objectifs du
PDU, qui vise a réduire significativement le trafic routier urbain de surface au profit des modes alternatifs. A la mise en service du
Boulevard Urbain Sud (BUS), apres 2023, le systéme de 1ére rocade (Jarret-Ferrié-Schloesing) sera moins attractif, ce qui
permettra de poursuivre les opérations de renouvellement urbain de Marsellle Grand Est.

Ces effets cumulés sont favorables a la poursuite de la requalification urbaine du grand quartier Marseille Est.

4.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature fransfrontiére ?
Ovi |:| Non Si oui, décrivez lesquels :
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4.4 Description, le cas échéani, des mesures et des caraciéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les efels
négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine {pour plus de précision, il vous est passible de joindre

une annexe trallant de ces éléments) ;
Mesures principales prises en phase chantier:

- réalisation de la bretelle Schloesing préalablement aux travaux du tramway,

- organisation du chantier en phases successives sur la Place Ferrié de maniére 4 limiter le dérangement du trafic,

- tranchée couverte en grande partie réalisée en "taupe", ce qui permettra de maintenir la circulation de surface et de limiter les
nuisances aux riverains,

- chantier claturé dans le parc du 26&éme centenaire.

Mesures principales en phase exploitation:

- protections acoustiques dans la trémie et I'ouverture aéraulique afin de contenir le bruit émergent,

- mise en place de batardeaux sur la trémie Schloesing pour éviter l'inondation de la trémie routiére en cas de crue,
- traitement architectural et paysager de l'ouverture aéraulique,

- plantations et végétalisation du parc et du mur ¢dté avenue Cantini en fin de chantier.

Des notes en annexe détaillent I'ensemble des mesures prises.

7. Auto-évaluation {{acultatif

Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementole ou qul devrait en &tre dispensé 7 Expliquez pourquoi.

La baisse de trafic en surface a plusieurs conséquences trés positives: amélioration de la sécurité routigre au droit de la zone de
péage des tunnels (réduction des remontées de file); amélioration nette du paysage urbain avec la dépose des passerelles;
requalification de la Place Ferrié et passage du tramway; requalification du chemin de I'Argile qui perd son role d'axe de transit.
Le projet n'a pas d'impacts négatifs significatifs sur I'environnement: projet en mitieu urbain, pas d'augmentation de trafic (report’
\en souterrain), pas d'augmentation des nuisances sonores ni de la pollution atmosphérique. Seule la phase travaux engendrera
localement et temporairement une géne de la circulation routiére, minimisée par un phasage de travaux approprié.

Au vu de ces avantages et de I'absence d'impacts environnementaux, nous pensons que ce projet ne nécessite pas d'évaluation
|environnementale,

8. Annexes

8.1 Annexes obiigaloires

Objet

1 Document CERFA n®14734 infitulé « informations nominatives relatives au maiire d'ouvrage ou pétitionnaire » -
non publié ;

&G

2 Un plan de situation ou 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut sagir
d'extraits carlographiques du document d'urbanisme s'il existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 [ de vue, l'une devant permetire de situer le projet dans 'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet oy, pour les fravaux, ouvrages ou aménagementis visés aux catégories 5° af, 6° b) et ¢), 7°,
4(9°10°11° 12° 13° 22° 32, 38°; 43° ) et b] de I'annexe & I'arlicle R. 122-2 du code de I'environnement un
projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

K| X

Sauf pour les travaux, cuvrages ou aménagements visés aux 5° a), 6° b) et ¢}, 7°, 95105119, 12° 13° 22° 32,
38°; 43° q) et b} de I'annexe & I'article R. 122-2 du code de I'environnement : plan des abords du projet {100
5 | métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aérennes datées et complétées si nécessaire selon les
evolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 et 1/5 000. Ce plan devra préciser foffectafion des
constructions et terrains avoisinants cinsi que les canaux. plans d'eou et cours d'eau ;

Sile projet est situé dans un site Natura 2000, un plan de situation détaillé du projet par rapport & ce site. Dans les
6 | autres cas, une carle permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est E
susceplible d'avoir des effets.

X
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8.2 Aulres annexes volontairement transmises par le maitre d'ouvrage ou pétitionnaire

Veuillez compléter le fableau cijoint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les
parfies auxquelles elles se raHachent

Objet

8.2 - Note de synthése

;8.3 - Etude du trafic et des déplacements
8.4 - Etude d'insertion paysagére-Etat initial
'84- Etude d'insertion paysagére-Projet
8.5 - Note sur les eaux

8.6 - Etude acoustique

18.7 - Etude air et santé

8.8 - Diagnostic écologique

|~8.9 - Phasage des travaux

?. Engagement et signature

Je certifie sur 'honneuwr I'excctitude des renseignements ci-dessus | X

Fait & Marseille le, 4avril 2018

Signature

cadre ci-dessus
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