T=CELYS

-and Avignon

Services de I'Etat en Vaucluse
Direction Départementale des Territoires
Guichet unique
84 905 AVIGNON CEDEX 9

Avignon le,

30 AVR. 2018

Nos réf : TECE CoS oSLF? sZ2I0M

Objet : Projet Lignes Bus Haute Fréquence du Grand Avignon ~ Dossier Cas par Cas.

Monsieur le Préfet,

La communauté d’agglomération du Grand Avignon a donné mandat a la SPL TECELYS pour
qu'elle réalise en son nom et pour son compte deux lignes de bus a haute fréquence (LBHF).

Ce projet a fait I'objet d’'une réunion de pré-cadrage avec les représentants de |'Autorité
Environnementale le 17/06/2017.

Au vu de la nature du projet et de son terrain d'assiette, le projet reléve de la rubrique 6 a)
Construction de routes classées dans le domaine public routier de I'Etat, des départements, des
communes et des établissements publics de coopération intercommunale non mentionnées aux
b) et c) de la colonne précédente.

En conséquence, il requiert la réalisation d’'un examen au cas par cas. A cette fin, j'ai le plaisir
de vous adresser en piéces jointes le dossier correspondant.

Naturellement les services de la SPL TECELYS sont a votre disposition pour toute infirmation
complémentaire.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Préfet, I'expression de ma parfaite considération.

Le Président Directeur Général
de la SPL TECELYS

SPLTECELYS Jean-Marc ROUBAUD
Siege social
1300 route de I'Aérodrome

510016

84918 Avignon Cedex 2
tél.:0432707340-fax:0490314980
contact@tecelys.fr

SPL au capital de 226 000 euros - N° SIREN : 535 245 716 RCS Avignon - N° SIRET : 535 245 716 00019 - N° didentification TVA intracommunautaire : FR 33535245716 - Code APE: 71128



E ] Demande d'examen au cas par cas préalable
>, a la réalisation éventuelle d'une évaluation environnementale
Libertéd = Egalité » Fraternité s

REPUBLIQUE FRANGAISE Article R. 122-3 du code de I'environnement N°

! 14734%03
Ministére chargé de
l'environnement Ce formulaire sera publié sur le site infernet de I'autorité environnementale
Avant de remplir ceffe demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a l'auvtorité environnementale
Date de réception : Dossier complet le : N® d'enregistrement :

1. Intitulé du projet

Reéalisation des infrastructures et mise en place d’équipements destinés aux aménagements de deux lignes de
bus a haute fréquence sur les communes d’Avignon, Le Pontet et Vedéne (84).

2. Identification du (ou des) maitre(s) d’ouvrage ou du (ou des) pétitionnaire(s)

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale
Dénomination ou raison sociale SPL TECELYS agissant au nom et pour le compte du Grand Avignon

Nom, prénom et qualité de la personne
habilitée a representer la persenne morale Le PDG de la SPL TECELYS Jean Marc ROUBAUD

Rcs/sRer |5 ]|3[5] Z_l C;ls'l HAl6lO[O 9]  Fomejuidique STPL..

Joignez a voire demande I'annexe obligatoire n°1

3. Catégorie(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement e

dimensionnement correspondant du projet

Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la catégorie

N® de catégorle et sous-categorie (Préciser les éventuelles rubriques issues d'aufres nomenciatures (ICPE, IOTA, efc.)

Rubrique 6 a) Projet de deux lignes de bus sur un linéaire total de 25,4 km :
- Essentiellement sur des emprises existantes : travaux de
réaffectation des voies,
- Dont 7 km de voies dédiées (soit 30 % du linéaire total).
Nombre de carrefours créés : 6

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent éfre annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire 4.1 Nature du projet, y
compris les éventuels travaux de démolition

Le projet consiste en la création de deux lignes de bus a haute fréquence venant compléter le premier trongon de tramway a horizon
2019 et assurant les desseries suivantes :
- La ligne Agroparc/Saint Lazare d’un linéaire d’environ 10.5 km reliant le péle d'Agroparc et ses activités économiques et
universitaires au centre-ville d'Avignon,
- La ligne Avignon Nord/Hépital d'un linéaire d'environ 14.9 km reliant les villes d'Avignon et du Pontet, depuis la zone
commerciale d'Avignon Nord jusqu'au centre hospitalier d'Avignon, en passant par le centre-ville d'Avignon.

Le projet consiste en la mise en place de priorités au feu et se situe essentiellement sur 'emprise de voirie actuelle (marquage au
sol, réaménagement de carrefours, réaffectation de voies, mise en valeur des arréts, ...) afin d'atteindre les performances attendues
en termes d'amélioration du service et de fréquentations.

Ces deux lignes traversent les communes d'Avignon, Vedéne, le Pontet et trés partiellement Sorgues. Elles remplaceront les lignes
2 et 3 actuelles du réseau TCRA qui empruntent le méme tracé (présentées dans I'annexe 7). Leur réalisation répondra a des
objectifs qualitatifs forts en matiére de transport collectif urbain en reliant 3 des 4 poles majeurs identifiés dans le Plan de
Déplacements Urbains (PDU) du Grand Avignon.

La loin® 78-17 du 6 janvier 1978 relative  l'informatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce formulaire. Elle
garantit un droit d’acces et de rectification pour ces données aupres du service destinataire.



4.2 Objectifs du projet

Le projet des deux lignes de bus haute fréquence vise a :
- Compléter 'offre de transport apportée par le premier trongon du tramway, le long de la route de Marseille jusqu'a Agroparc,
- Optimiser de fagon significative la fréquentation du réseau de transports collectifs, pour attirer de nouveaux usagers et leur
garantir une offre de déplacements compétitive sur le plan économique et performante sur le plan écologique.
- Accompagner le développement économique de 'agglomération en assurant une desserte performante.

Le concept retenu pour la définition des performances des lignes de bus & haute frequence s'articule autour des principes suivants :

- Aménagements (priorités ou facilitations de circulation) visant & des gains de temps de parcours et & une meilleure
attractivité des bus,

-  Temps de parcours garantis et constants toute la journée,

-  Gains de temps de parcours de plusieurs minutes,

- Offre renforcée : Fréquences importantes (10 a 12 mn), cadencement des horaires et amplitude horaire large (proche de celle
du tramway)

- Identité visuelle : Stations spécifiques (mobilier, quais, signalétique ...), Véhicules identifiables (livrée, girouettes, ...).

Voir plus de détails en Annexe 7.

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase travaux
Les travaux sont prévus pour une durée de 6.5 mois et seront séquencés en 3 secteurs. Le planning prévisionnel de I'opération indique un

démarrage des travaux en janvier 2019 pour une mise en service des deux lignes mi-septembre 2019 (en phase avec la mise en service du
tramway ligne T1P1). Il est présenté en Annexe 9.

Phase 1 « Ligne 2A » : Reprise de la ligne 2 du terminus Hopital jusqu’au Boulevard Limbert : divisées en 5 trongons de travaux.
Phase 2 « Ligne 2B » : Reprise de |a fin de la ligne 2 de |a Place Saint-Lazare jusqu'au terminus d'Avignon Nord et reprise de la partie

concomitante de la ligne 2 et 3 le long du boulevard Limbert jusqu’a la Place Saint-Lazare : divisés en trois trongons de travaux,
Phase 3 « Ligne 3 » : Reprise de la ligne 3 du terminus Agroparc jusqu'au Boulevard Limbert : divisés en trois trongons de travaux.

Les stations sont implantées, soit sur des stations existantes, soit par la création de nouveaux arréts de bus. Dans tous les cas, le titulaire du
marché travaux gérera les restrictions ponctuelles de circulation par demie chaussée. Cela permetira de minimiser au maximum l'impact des
travaux.

En ce qui concerne I'aménagement de voirie, le projet s'inscrit sur des emprises existantes. Il est essentiellement axeé sur la mise en place de
priorités aux feux et la modification ponctuelle des voies.

D'une maniére générale, le travail en demie chaussée est réalisé quasiment systématiquement, sauf exception ot une circulation alternée sera
mise en place, voire en dernier lieu une déviation ponctuelle des voies dont |a durée sera limitée au maximum.

Une attention particuliére sera portée a maintenir les accés des piétons, cyclables et secours pendant toute la durée des travaux,

Les mesures et |'organisation de la phase chantier sont detaillées en paragraphe 3.3 de I'Annexe 7

4.3.2 dans sa phase d'exploitation

La description du projet est détaillée en paragraphe 2.4.2 de I'Annexe 7 et en Annexe 8.
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4.4 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-1-il été ou sera-i-il soumis ?
La décision de I'autarité environnementale devra éfre jointe au(x) dossier(s) d'autorisation(s).

- Déclaration loi sur I'eau (en fonction de la décision administrative de I'Etat compétente en matiére d'environnement sur la

présente demande au cas par cas),

- Dossier d'autorisation de travaux aux abords de monuments historique (un unique dossier pour tout le linéaire du projet) via
l'autorisation d'urbanisme (déclaration préalable) et/ou le Code du patrimoine.

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et superficie globale de I'opération - préciser les unités de mesure utilisées

Grandeurs caractéristiques

Valeur(s)

Linéaire de lignes

tramway)
Nombre de carrefours créés

Linéaire de voies dédiées (dont voies dédiées existantes ou sur périmetre DUP du

25.4 km

7 km (dont 0,7 km existants et

1,5 km sur emprise DUP tramway)
6

4.6 Localisation du projet
Adresse el commune(s)
d'implantation

AVIGNON, LE PONTET,
VEDENE, et trés partiellement
SORGUES
Voiries concernées :
Voir Annexes 7

4.7 s'agit-il d'une modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ? Oui X‘
4.7.1 Si oui, cette installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une évaluation

environnementale ?

kat. __©°__"__"

Coordonnées géographiquest Llong. __°

Pour les caiégories 5° a), 6° a), b) LIGNE 2 (Départ : Hépital / Arrivée : Avignon Nord)
et c), 7°a), b) 9°a),b),c).d),
10°,11°a) b),12°,13°, 22°, 32°, 34°, Long.43°55'06"16N Lat. 4°48'12" 21 E

38°;43°a), b)del'annexe & | 5ng 43°58' 47 "53N Lat. 4°53' 24 "74 E
I'article R. 122-2 du code de J :
LIGNE 3 (Départ : Agroparc / Arrivée : Saint Lazarz)

I'environnement :

long. 43°54"'34"10N Lak. 4°53'56" 44 E
long. 43°57'06"14N Lal. 4°49'09 "53 E

Point de départ :
Point d'arrivée :
Communes fraversées :

AVIGNON (84), LE PONTET (84), VEDENE (84), SORGUES (84)

Joignez a votre demande les annexes n°2 da é

et carrefours

Voiries, pistes cyclables

Non I:‘
Non g

oui| |

4.7.2 Si ovi, décrivez sommairement les
différentes composantes de votre projet et
indiquez & quelle date il a été autorisé ?

Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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5 bt SfSen’s’ibiIif&ie:r:l:.ﬂrc;r_-_lneﬁle'hfcfillé .d'f_.;..;'ld_-zo;\'e d'implantation envisagée

Afin de réunir les informations nécessaires pour remplir le tableau ci-dessous, vous pouvez vous rapprocher des services
instructeurs, et vous référer nolamment a 'outil de cartographie interactive CARMEN, disponible sur e site de chague
direction régionale.
Le site Internet du ministére en charge de |'environnement vous propose, dans la rubrigue concernant la demande de cas
par cas, la liste des sites internet ou trouver les données environnementales par région utiles pour remplir le formulaire.

Le projet se situe-t-il :

Dans une zone naturelle
d'interét écologigue,
faunistique et floristique de
type | ou Il (ZNIEFF) 2

En zone de montagne ?

Dans une zone couverte
par un arété de
protection de biotope ?

Sur le tenitoire d'une
commune littorale ?

Oui

Non Lequel/Laquelle ?

[l X

Ll

X

Dans un parc national, un
parc naturel marin, une
réserve naturelle
(nationale ou régionale),
une zone de conservation
halieutique ou un parc
naturel régional ?

Sur Un territoire couvert par
un plan de prévention du
bruit, arété ou le cas
echeant, en cours
d'élaboration ?

| Dans un bien inscrit au

patrimoine mondial ou sa
Zone tampon, un
monument historique ou

| ses abords ou un site
| patrimonial remargquable 2

Dans une zone _
humide ayant fait I'objet
d'une délimitation ?

X

X

Dans le département des Vaucluse, le PPBE des infrastructures routiéres du

réseau national de 1ére échéance a été approuvé par Arrété Préfectoral du 3
L] juillet 2013. Le plan de prévention du bruit dans I’environnement de la 2éme

echéance a été approuvé par Arrété Préfectoral du 17 octobre 2016.

Une multitude d’abords de monuments historiques est interceptée par les
deux futures lignes de bus. Ces derniers sont repris en détail dans les annexes

]:[ 7 et 10.
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Dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles (FPRN)
ou par un plan de
prévention des risques
technologiques [PPRT) ?

Si oui, est-il prescrit ou
approuveé ?

Dans un site ou sur des sols
pollués ?

Dans une zone de
repartition des eaux ?

Dans un périmétre de
protection rapprochée
d'un captage d'eau
desting a la
consommation humaine
ou d'eau minérale
nafurelle ?

Dans un site inscrit ?

| Le projet se situe-i- il, dans '
ou a proximité :

D'un site Natura 2000 ?

D'un site classé 2

X

L]

Oui

X

X

X

<

Non

Le PPRI de Rhéne, en cours de révision, reste cependant toujours applicable.

Le PPRi de la Durance a été proscrit. En attendant le nouveau PPRI, seules les cartes
d’aléas de 2010 (intégrees au PPRI de 2007) font foi.

PPRt - Risque industriel - Effet thermique (EURENCO) approuvé le 13/12/2013 ;
le projet I'intercepte de fagon résiduelle en limite communale entre Sorgues et
Vedéne

Le projet se situant dans un contexte urbain une multitude d’anciens sites industriels
(référencés sur la base de données BASIAS), sont situés a proximité du projet.

Seul un site pollué — sol et nappe (référencé sur la base de données BASOL) est
localisé & proximité du tracé des lignes de bus - EDF Saint Véran (84.0022) pour
une activité actuellement terminée d’Entrepdts de produits dangereux

La zone d’étude ne se situe pas sur une zone de répartition des eaux.

Aucun périmétre de protection rapprochée de captage d'eau potable n'est recensé
sur le terrain d’assiette du projet

La zone d’étude ne se situe pas sur un site inscrit. Le site inscrit le plus proche étant
L'ensemble formé par les immeubles nus et bdtis situés entre les remparts et le
Rhéne (93184007) & une centaine de métres au nord du projet (Terminus Ligne 3 -
Saint Lazare).

Lequel et a quelle distance ?

A proximité de deux zones en bordure du pont suspendu 4 Rognognas :FR9301589 - LA DURANCE -
Site de la directive "Habitats, faune, flore" et FR9312003 - LA DURANCE - Site de la directive
"Qiseaux".

A 350 m du Rhéne au plus proche - FR9301590 - LE RHONE AVAL (place Saint-Lazare et jonction
Bd Limbert/Route de Lyon)

A proximité sur le secteur du Bld Limbert - Rue des Teinturiers 4 Avignon (sol, platanes, canal et roues) -
Référence : 93C84007,

En bordure sur le secteur de la Route de Carpentras - Domaine de Roberty, au Pontet -
Référence : 93C84016.

Néanmoins, le projet n ‘est pas inclus dans le périmétre de ces sites classés.
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6 Cnracferlsﬂques de l'impucl potenllel du pro]et sur l'environnement et la santé humaine au vu. des Inlnrmalions '

; j . - disponibles
4.1 Le pro;ef envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences notables suivantes ?
Veuillez compléter le tableau suivant :

oul Noh De quelle nature ? De quelle importance ?
Incidences potentielles Appréciez sommairement I'impact potentiel

Engendre-t-il des
prélévements

d'equ @ ]:[ E
Si oui, dans quel
milieu 2 [

Uniquement des terrassements superficiels n’interceptant pas les

Impliquera-til des eaux souterraines
drainages / ou des |

modifications

prévisibles des D &
masses d'eau
souferaines ?

Ressources | e e ey e e e e e e

Est-il excédentcire
en matériaux ? [ | X

! Pour réajuster les niveaux des stations certains remblaiements

ES'-'? g__eﬁci_t‘;:aire en partiels auront lieu. Les quantités de terre concernées sont cependant
manrernaux Lot
Sioui utliselles 7 | g FIHTHRES:
ressources naturelles

du sol ou du sous-

ol ?

Est-ll susceplible Du fait de I'artficialisation de la zone d'étude, aucun enjeu relatif aux habitats
d'enirainer des naturels et a la flore n'est & signaler.
‘ggg;’lc:zg?ig:? ggss En termes de continuités et fonctionnalités écologiques, la zone d'étude ne
| présente aucun intérét particulier. En effet, celle-ci est trop anthropisée et
destructions de la D E] enclavée dans la matrice urbaine avignonnaise pour pouvoir présenter une
biodiversité continuité et une fonctionnalité avec les milieux alentours.

|exis’rcm’re : faune,
|Lflore, habitats,

confinuités
cologiques ?
Millew naturel T e ) o
Sile projet est situé Bien que proche de la Durance, en fin de ligne 2, le tracé s'inscrira dans
dans ou a proximité I'emprise de voirie existante et le trafic routier étant déja présent, le projet

d'un site Natura n'aura aucune incidence sur cette zone Natura 2000.

2000, est-il
usceptible d'avoir |:| &
nimpact sur un
abitat / une
espéce inscrit(e) au |
Formulaire Standard
~ de Donnéesdusite ?
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. . Aucune zone sensible n'est présente sur la zone ou a proximité.
Est-il susceptible

d'avoir des

incidences sur les

autres zones & D E
sensibilité particuliere

énumeérées au 5.2 du

présent formulaire ?

Le projet s'inscrit dans un contexte entierement artificialisé.
Engendre-t-il la Il ne consommera pas d'espaces naturels, agricoles, forestiers ou
consommation maritimes.
d'espaces naturels, D

agricoles, forestiers,
maritimes ? | |

Pas d’augmentation de la vulnérabilité aux risques technologiques
par rapport a actuellement trace de la Ligne 2 existant)

Est-il concemé par

des risques D E

technologigues ?

Le projet ne sera a lorigine daucune imperméabilisation
supplémentaire. De plus, le projet respectera |la topographie existante.
Il ne créera pas de remblai hormis ponctuellement au niveau de
Risques  Est-il concemné par E D certaines stations.

des risques naturels ?

risques sanitaires 2
Est-il concemé par
des risques
sanitaires ?

Engendre-t-il des D
L]

! Cf. paragraphe 3.4 - Annexe 7

Engendre-t-il des
|déplacements/des & D
trafics

Nulsances Cf. paragraphe 3.5 - Annexe 7

Est-il source de
oruit ? X [

Est-il concemné par

des nuisances & D |

sonores ?
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Emissions

Engendre-t-il des
odeurs 7

Est-il concemé par
des nuisances
olfactives ?

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

Engendre-t-il des
&missions lumineuses
?

Est-il concerné par
des émissions
lumineuses ?

Engendre-t-il des
rejets dans l'air ?

|

Engendre-t-il des
rejets liguides ?
Si oul, dans quel
milieu ?

Engendre- t-il des
effluents 2

Engendre-t-il la
production de
déchets non
dangereux, inertes,
dangereux ?

|

|

O X
1 X

h

L1 X

Aucune source lumineuse ne sera installée par le projet.

Cf. paragraphe 3.5 - Annexe 7

Seuls des déchets non dangereux et/ou inertes seront générés par les phases
chantier. Leurs volumes seront limités et éliminés par les entreprises de

travaux vers les filiéres adaptées.
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Est-il susceptible de Cf. paragraphe 3.2 - Annexe 7

porter atteinte au Une saisine anticipée de la DRAC sera réalisation en phase PRO.
pG'L‘TO'?e | . g : | Trois réunions de concertation ont eu lieu avec I’ABF et un dossier
archiieciural, D d’autorisation de travaux aux abords des monuments historiques sera

culturel,
archéologique et
Patrimoine / paysager 2
Cadre de vie
/ Population | . i - e === ===
Engendre-t-il des
modifications sur les Cf. paragraphe 3.3 - Annexe 7
activités humaines

(agriculture,

également réalisé.

sylviculture, M [
urbanisme,

aménagements),

notamment I'usage

dusol ?

6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets existants ou

approuvés ?
Oui @ Nonl:]SI oui, décrivez lesquelles

Le territoire est le support de projets d’infrastructures ambitieux, actés dans les documents de planification en vigueur qui vont
impliquer des évolutions dans le systéme de déplacements. En plus du projet de tramway, la LEO va, 4 terme, soulager les volumes
de trafic de transit sur la rocade Charles de Gaulle, apportant plus de confort aux habitants de ces quartiers, venant ainsi renforcer
I’apaisement de la ville vis-a-vis du trafic de véhicules particulier engagé par la création de lignes de bus performantes et la mise
en place du Tramway.

Le projet de ligne de bus est complémentaire au projet de tramway. Ils auront donc des effets cumulés en phase exploitation
concernant le trafic et en particulier le report modal pour lequel cet effet sera positif (traité dans le paragraphe 3.4 de I’annexe 7).
D’un point de vue spatial, les emprises projet des lignes de bus interceptant I'emprise de la DUP obtenue en 2013 pour le tramway
sont temporaires et laisseront place aux sites propres du tramway a terme. Aucun effet cumulé n’est donc & prévoir de ce point de
vue.

En phase travaux, 3 secteurs en particulier pourraient étre concernés par une concomitance des projets de lignes de bus et de
tramway compte-tenu de leurs emprises spatiales respectives: sur les remparts (Boulevard Saint Roch), la route de
Marseille/Quartier Saint Chamand et la rocade Charles de Gaulle. Toutefois, sur ces secteurs, toutes les phases de travaux
susceptibles d’avoir un impact sur I’environnement (trafic, bruit, activités humaines,) seront terminées avant janvier 2019 (début
des travaux des lignes de bus), seuls les phases d’essais du tramway sont programmées sur la période de travaux prévus pour les
lignes de bus. Aucun effet cumulé des deux projets ne sera donc engendré.

D’autres interfaces plus ponctuelles en phase travaux sont gérées et intégrées au planning du chantier (Déplacement du Leroy
merlin, ZAC bel air, travaux concessionnaires, reprise du tapis d'enrobé carrefour rocade par le Conseil Général).

6.3 Les incidences du projet identifi€ées au é.1 sont-elles susceptibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui D Non IZ’ Si oui, décrivez lesguels :
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6.4 Description, le cas échéant, des mesures et des caractéristiques du projet destinées & éviter ou réduire les effets négatifs
notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine (pour plus de précision, il vous est possible de joindre une
annexe traitant de ces éléments) :

Voir détails en Annexe 7.

7. Auto-évaluation (facultatify
Au regard du formulaire rempli, estimez-vous qu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une évaluation
environnementale ou quiil devrait en éfre dispensé ? Expliquez pourquoi.

Une grande partie du linéaire du projet est temporaire et déja autorisée (emprise de la DUP tramway) : des mesures et prescriptions ont
déja été définies dans ce cadre, elles sont reprises & I'identique par le projet de lignes de bus. D’un point de vue paysager, sur I’ensemble
du projet de lignes de bus, le mobilier et les abris seront repris de fagon identique au projet du tramway pour garantir une cohérence. Une
concertation a également été engagée en amont avec I’ ABF afin d’intégrer ses préconisations dans la conception du projet. Un dossier
d’autorisation de travaux aux abords de monuments historiques sera établi pour les deux lignes afin de traiter I’insertion du projet dans le
contexte patrimonial et paysager particuliérement riche du secteur.

De plus, le projet de ligne de bus s’inscrit dans les prescriptions du PDU visant a améliorer les performances de transports en commun
sur le territoire du Grand Avignon et a résoudre & terme les perturbations de trafic relativement importantes sur certains secteurs. Il
constitue donc une premiére étape de réduction des perturbations de trafic, et d’apaisement de I’environnement sonore,

Il s’inscrit également dans les objectifs du PPA en rajeunissant la flotte de bus et avec des bus 100% hybride, ce qui aura un effet positif
sur les émissions atmosphériques associées aux transports mais aussi sur les émissions sonores.

Le projet consiste avant tout a traiter les points noirs du trafic bus gréce a la mise en place d’une priorité bus (réaménagement de
carrefours, priorité aux feux, couloirs d’approche...). Les deux lignes s’inscrivent sur les emprises de voiries existantes et le tracé de
lignes de bus existantes (lignes 2 et 3), en reprenant pour une large majorité des arréts existants.

Au vu de son caractére temporaire, de ses impacts maftrisés en phase chantier et améliorés 4 terme, de la réalisation des travaux
consistant avant tout en une réaffectation des voies sur les emprises existantes, sur le tracé de lignes de bus existantes, le projet ne
nécessite pas, selon nous, la réalisation d’une évaluation environnementale.

8.1 Annexes obligatoires

Objet

1 | Document CERFA n®14734 intitulé « infermations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétifionnaire » - non publié ;

2 | Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défa ut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir d'extraits
cartographigues du document d'urbanisme sl existe) ;

Au minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 | de vue, I'une devant permetire de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

Un plan du projet ou, pour les fravaux, ouvrages ou aménagements visés aux catégories 5° a), 6°a), b) et c).
4 |7°), b), 9°a), b). c). d).10°11°), b}, 12° 13°, 22° 32, 38°; 43° a) et b) de 'annexe & I'article R. 122-2 du
code de ['environnement un projet de tracé ou une enveloppe de tracé ;

Sauf pour les travaux, ouvrages ou améanagements visés aux 5° a), 6°q), b) et c), 7° a). b), 9°q). b). c). dJ,
10°11°%a), b). 12° 13° 22° 32, 38°; 43° a) et b) de I'annexe a I'article R. 122-2 du code de I'environnement :

§ | plan des abords du projet GIOO meétres au minimum) pouvant prendre la forme de photos aériennes datées et
complétees si necessaire selon les évolutions récentes, & une échelle comprise entre 1/2 000 ef 1/5 000. Ce plan
devra préciser I'affectation des constructions et terrains avoisinants cinsi que les canaux, plans d'eau et cours d'eau

r

X | X | X KXl

X

Sile projet est situé dans un site Nafura 2000, un plan de situation détdillé du projet par rapport a ce site. Dans les
6 | autres cas, une carte permettant de localiser le projet par rapport aux sites Natura 2000 sur lesquels le projet est E

__ | susceptible d'avoir des effets.
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8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d'ouvrage ou pétitionnaire

Veulllez compléter le tableau ci-joint en indiquant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les
parties auxquelles elles se rattachent

Objet

Dans le cadre du projet de lignes de bus A haute fréquence, et en concertation avee I’'Autorité Environnementale suite i une réunion de pré-cadrage le
17/06/2017, la Maitrise d’Ouvrage a décidé d’apporter des compléments sur I'¢état initial sur les sujets jugés opportuns au vue de la nature du projet :
- Bruit,
= Air/santé,
- Paysage,
- Enjeu socio-économique.

Ce complément a pour but de synthétiser les différentes études ayant eu lieu lors de la conception du projet et d’apprécier plus finement son impact vis-
A-vis de 'environnement et des enjeux locaux en présence. Ce dossier est joint en Annexe 7,

Le bilan des stationnements impactés par le projet est présenté en Annexe 8.

Le planning prévisionnel des travaux est présenté en Annexe 9.

Enfin, est également joint an présent dossier, les plans de situation détaillés du projet par rapport :
- Aux monuments historiques et leurs abords (Annexe 10),
- Aux sites inscrit et classés (Annexe 11).

9. Engagement et signature

Je certifie sur I'honneur I'exactitude des renseignements ci-dessus I}(

Fait & AVI GOW) le, 30 AVR. 2018

Signature

de la SPL Técélys
Neal_c=a
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E ! Annexe n°1 a la demande d'examen au cas par cas préalable
Y, a la réalisafion d'une étude d’'impact

Liberté = Eguh‘rl « Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE Informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire

A JOINDRE AU FORMULAIRE CERFA N° 14734

Ministére chargé

de
F'environnement NOTA : CETTE ANNEXE DOIT FAIRE L'OBJET D'UN DOCUMENT NUMERISE PARTICULIER
LORSQUE LA DEMANDE D'EXAMEN AU CAS PAR CAS EST ADRESSEE A L'AUTORITE ENVIRONNEMENTALE
PAR VOIE ELECTRONIQUE

Personne physique

Adresse
Numeéro Extension Nom de la voie
Code Postal Locdlité Pays
Tel Fax
Courriel @
Adresse du siege social 1 GR AN~ HUI G -
Numéro 1300 Extensio Nom de la voie route de l'aérodrome
CS10016
Code postal 8 4 9 1 8 Localité Avignon cedex 9 Pays :France
Tél 0432707340 Fax 04 90 314880
Courriel @
Nom ‘zalateu Prénom sylvain
Qualité Directeur juridique et administratif.
Tél 04 327073 40 Fax
Courriel sylvain.zalateu@tecelysfr

En cas de co-maitrise d'ouvrage, listez au verso I'ensemble des maitres d'ouvrage.



Co-maiirise d'auvrace

‘Maitre d'ouvrage

‘Maitrise d'ouvrage :

‘Communauté d'Agglomération du Grand Avignon
1320 chemin des Meinajaries

'BP 1259 Agroparc

84 911 AVIGNON Cedex 9

TAldnhana - N4 0N Q4 A7 0N [ Eav « N4 ON 4 A7 N4
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Realisation des infrastructures et mise en place
d’equipements destinés aux aménagements de deux
lighes de bus a haute fréquence
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TECELY S
LMEMAGEMEMNTS DE DEUX LIGNES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

1. CONTEXTE DE LA DEMANDE D’EXAMEN AU CAS
PAR CAS

Dans le cadre du projet de lignes de bus a haute fréquence d'Avignon, une réunion de pré-cadrage a eu lieu
avec |'Autorité Environnementale le 17/06/2017. Au vu de la nature du projet et de son terrain d'assiette, il reléve
de la rubrique 6 a) Construction de routes classées dans le domaine public routier de I'Etat, des départements,
des communes ef des élablissements publics de coopération intercommunale non mentionnées aux b) et c) de
la colonne précédente et nécessite |a réalisation d'un examen au cas par cas.

2. PRESENTATION DU PROJET

2.1. CONTEXTE ET ENJEUX DU PROJET

2.1.1. Les orientations du PDU

Le projet s'inscrit dans les orientations du Plan de Déplacements Urbains (PDU) du Grand Avignon. Il répond au
besoin d'infrastructures en lien avec le développement économique du Grand Avignon.

En effet, selon le diagnostic final du PDU, la répartition des zones d'activités et des emplois sur le secteur du
Grand Avignon au niveau des activités et enseignes commerciales peut se décliner en 4 grands pbles majeurs

présentés dans le tableau suivant (voir cartographie suivante) :
Poles : e Aciivités et flux caractéristiques

Avignon cenire

- Environ 1 600 salariés,
- Activité touristique
- _Flux importants les week-ends et périodes de vacances scolaires |

Avignon Nord/Le Pontet - Secteur a enjeu en voie de développement pour I'agglomération
- - Concentrent de grandes entreprises de grandes industries et de
grandes enseignes commerciales
- Travailleurs, consommateurs, et trafic de marchandises,
) _ -  Pble logistigue permettant I'approvisionnement du territoire
La Courtine - Gare TGV
- Atouts pour devenir un pdle logistique et un centre d'affaire
- Pdle multimodale d'importance pour I'agglomération Avignonnaise
- 4500 employeés, soit 12% des emplois d’Avignon |
- FEtdiants et salariés,

 La route de Marseille (N7)

- Agropare, - Centre commerciaux & flux de personnes considérables les jours
- Cap Sud, Mistral 7, d'affluence
- le technopole Pégase, - Latechnopole compte accueillir & terme de nombreuses

entreprises, notamment & renommée nationale, voire

accolé a I'aéroport
internationale, sur le plan de I'aéronautique et spatiale

d'Avignon-Caumont

D'autres secteurs, participent également & I'attraction et a la convergence des flux aux abords de ces pdles dont
le centre hospitalier du Sud, le plus gros employeur du département, qui compte a lui seul 2 900 salariés et la
commune de Sorgues, aux portes de l'agglomération, qui compte 6 700 emplois environ.
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Figure 1: Extrait du PDU d'Avignon

@ A noter
ce est donc de

Un des principaux enjeux du projet de réolisation de lignes de bus @ hgute fréguenc
proposer dés 2018, une offre complémentoire & lo premiéra phase du tramway en attendant fo 2éme

phose du tramway.

2.1.2. Projets urbains, perspectives d'évolution

L'Agence Urbanisme Rhéne Avignon (AURAV) a présenté les projets a venir. Gertains projets de renouvel!ement
urbain ou projets urbains s'implantent le long du tracé, au niveau de la rocade, c!e Courtine, derrigre le
supermarché Leclerc d'Eisenhower mais aussi vers Saint Chamand ou Agroparc et enfin ponctuellement sur la

route de Lyon en allant vers le Pontet.
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| Grands projets annoncés d'ici 2025
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Figura 2 : Grands projats d’ici 2025 (source PQU)
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TECELYS
AMEMAGEMENTS DE DEUX LIGMES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

Le projet de lignes de bus & haute fréquence s'inscrit dans les perspectives d'évolution projetées a horizon
2025.

Il appartient & un programme global visant & améliorer les performances des transports en commun sur le
territoire du Grand Avignon et a résoudre a terme les perturbations de trafic relativement importantes sur certains
secteurs.

Effectivement, le territoire est le support de projets d'infrastructure ambitieux, actés dans les documents de
planification en vigueur qui vont impliquer des évolutions dans le systéme de déplacements. La réalisation de
la Liaison Est Ouest (LEO) et des deux lignes de tramway va engendrer une nouvelle hiérarchisation du
réseau viaire et une évolution dans les logiques d'accessibilité multimodale :
= Le tramway va entrainer une profonde mutation dans la gestion des transports collectifs qui vont se
voir dynamisés et il impligue une redistribution de I'espace public en faveur des modes actifs. Enfin la
création de pdles d'échanges et de parkings relais va impliquer un renforcement des logiques de
rabattement, de complémentarité et de coordination entre les différentes offres multimodales.

u La LEO va, a terme, soulager les volumes de trafic de transit sur la rocade Charles de Gaulle,
apportant ainsi plus de confort aux habitants de ces quartiers. Une réflexion de type aménagement en
boulevard urbain pourra étre étudiée en cohérence avec le projet de tramway sur le secteur.

Les premieres phases du tramway et la mise en place des deux lignes de bus & haute fréquence constituent une
phase transitoire a horizon 2025 et contribueront & améliorer les logiques de réseaux modes doux & I'échelle
des quartiers sur le secteur du Grand Avignon en préparation de la restructuration envisagée (cf. figure ci-contre.)

95C58354 docx
.

.
sce ScCe )
migeret ateliersUP+ @»-’fé’) suea

P -

T

ooty Leon

£

e s

™
=

R

. H_--\n& I ﬂ- -
Etat projeté Etat planifié ik
Futices zones dlacthités dlassses dansles POSPLU B i sl i s ST nadovd b ‘n \
. Fytareszones dhabitotelassdes dans fes POSPLY dvalangs g de denslficatie ey e,

fis deoriis q s 5:!mmwfn§ﬂan,mr?mn 2 Etat initial ", \\

0 Gronds prafets dhabitl recensés [ Futures dserves foncéres Reseauviareprincipel “__‘_

T W ——— : £ @ oo score ’

L] ix:f:}m:mnmar-Wmm- . i — LR N

it S roisti _

ey Ligne 2 Tramdyvay 1. Pofnité métropobtaine Astros Bgmes farrovialras A
| — |

oy Leofphased) Cormmurnis ______°__ _4Irm

Mai 2017 / Page 8/58



l arand &g AMEMAGEMENTS DE DEUX LIGNES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

2.1.3. Contexte transitoire en attendant la mise en service du tramway. L'objectif est d'enclencher & court terme (horizon 2020)
la construction d'un réseau collectif structurant conformément a la fiche action n°1 du PDU du Grand Avignon :

Des infrastructures de transports collectifs a phaser.

Par délibération n°24 du 11 avril 2011, le Conseil de Communauté du Grand Avignon a approuvé le programme 6\ )
genéral de I'opération relatif & la création des lignes A et B de son projet de tramway. Ce programme a été ;\\_2 A notei
précisé au terme de la phase AVP par délibération n°44 du 10 décembre 2012.

Ce projet a eté déclaré d'utilité publique par arrété du 23 novembre 2013 du Préfet de Vaucluse. Le projet de

ligne de bus est d'ailleurs en grande partie sur I'emprise de cette DUP (cf. cartographie en page suivante). La stratégie de centrar le développement économique du Grand Avignon autour de 4 grands pdles

metropolitains (inscrite au SCaT) doit étre accompagnée d'infrastructures performentes routieres,
P . . ; : ferroviaires, aeriennes, voire fluvigles facilitant les échangess de biens et personnes. Ces
Par délibération du 10 janvier 2015, 'assemblée délibérante a : ; e i st ol P ———
= A & & amenagements n ‘ent . i ; 2 gostraction ¢ une politigue compagnemer e

= Approuvé le phasage du réseau de tramway et de bus & haute fréquence, aménagements ne doivent pas pour autant fairz obstroc poiitig comp:

i salisation ded i ; % . y Foffre en transports en commun et continuités douces facilitant Facheminement des trovailleurs et
= Autorisé la réalisation de deux premiéres lignes de bus & haute fréquence, objets de la présente note. aiSoReIS b 55 OIS, (Cos e viions Hie- doNeit s e coniAHENeS Hak Blan

complémentaires

Ces deux lignes correspondent aux lignes 2 et 3 actuelles du réseau TCRA. Leur réalisation répondra a des
objectifs qualitatifs forts en matiére de transports collectifs urbains en reliant 3 des 4 poles majeurs identifiés

dans le PDU (voir paragraphe précédent).

Ce projet s'inscrira sur les emprises des voiries existantes et sera essentiellement axé sur la mise en place de
priorités au feu et 'aménagement ponctuel de certaines voies (marquage au sol, réaménagement de carrefours,
réaffectation de voies, mise en valeur des arréts, ...) afin d'atteindre les performances attendues en termes
d'amélioration du service (voir paragraphe 1.2.1.1.3).

Ainsi, le projet comporte deux lignes de bus & haute fréquence venant compléter le premier trongon de tramway
fin 2018 et assurant les dessertes suivantes :
= Laligne Agroparc/Saint Lazare d’un linéaire d'environ 10.5 km relie le pble d'Agroparc et ses activités
économiques et universitaires au centre-ville d'Avignon,

= Laligne Avignon Nord / Hépital d'un linéaire d'environ 14.9 km relie les villes d'Avignon et du Pontet,
depuis la zone commerciale d'Avignon Nord jusqu’au centre hospitalier d'Avignon, en passant par le
centre-ville d’Avignon.

Ces deux lignes traversent les communes d'Avignon, Vedéne, le Pontet et trés partiellement Sorgues (voir carte
ci-aprés et reprise en annexe).

Le premier trongon du tramway dont la mise en service est prévue en 2018 afin de relier Cap Sud au secteur
intramuros (Avignon Gentre) permet ainsi la création d'un axe de transport en commun entre 2 des grands pdles
cités au PDU d'Avignon (cf, tableau en paragraphe 1.1).

La création des deux lignes de bus & Haute Fréquence, objet de la présente note, permettra & la fois de compléter
I'offre de transport apportée par le premier frongon du tramway, le long de la route de Marseille jusqu'a Agroparc
(liant ainsi Agroparc au terminus de la ligne de Tramway T1P1 - Saint-Chamand), mais aussi de proposer un
axe supplémentaire permettant ainsi de relier le Péle hospitalier au sud & Avignon Centre jusqu'a un autre des
grands poles d'activité : Avignon Nord/Le Pontet ( le passage sur le pont de Rognonas apparait en pointillé dans
la cartographie ci-aprés car il permet actusllement au bus de faire demi-tour mais n’appartient pas au terrain
d'assiette du projet a proprement parlé). Dans les secteurs ol le tracé du tramway tel qu'il est prévu a terme
(emprise de la DUP) et les 2 lignes de bus se chevauchent, les deux lignes de bus apporteront une solution

. R e e e s e S T e T
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TECELYS
AMENAGEMENTS DE DEUX LIGNES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

2.2. OBJECTIFS DU PROJET

» Mise en valeur et accessibilité des stations : Adaptation des stations (localisation et aménagement),
pour une insertion facilitée des bus et une accessibilité optimale (y compris personnes & mobilité

réduite).

Le projet est axé sur trois objectifs principaux :

s Garantir les priorités bus sur tous les carrefours :
u Facilitation des entrées/sorties de carrefours
u Priorités des bus aux feux par détection

n Réaménagement de carrefours

Figura 6 : Example da stations apaiséas

2.3. VOIRIES CONCERNEES PAR LES DEUX LIGNES DE BUS

2.3.1. Ligne 2
Rigare &' Riemplas danibniamait do ariaité bus - Les vairies traversées par la ligne 2 dans le sens Hopital — Avignon Nord sont présentées ci-aprés : Avenue de
Fund s Ll e o Tarascon, Rue Raoul Follereau, Chemin du Lavarin, Rocade Charles de Gaulles, Avenue Allende, Avenue

Montclar, Rue giuseppe Verdi, Rue Georges Bizet, Avenue du 27 -éme RTA, Avenue Etienne Martelange,
Veikic biis sl Avenue Eisenhower, Rue Graviére, Avenue du Blanchissage, Boulevard Saint Roch, Boulevard Saint-Michel,
L il Boulevard Limbert, Route de Lyon, Avenue Charles de Gaulle, Avenue de la République, Avenue Gustave
Goutarel, Route de Carpentras, Chemin du Périgord, Chemin des petites Rougiers, Avenue de Saint Tronquet,
Rue Graham Bell, Avenue Isaac Newton, Avenue Louis Braille, Avenue Jean Giono.

® L'insertion facile grace aux voies réservées :

a Voies bus centrales

2.3.2. Ligne 3

Les voiries traversées par la ligne 3 dans le sens Saint Lazare / Agroparc sont présentées ci-aprés : Rue Michel
de Montaigne, Rue Banuch de Spinosa, Chemin des Meinajaries, Rue Marcle Demonque, Route de 'aérodrome,
Avenue Charles Valente, Avenue Marcou Delanglade, Rue Pierre Bérégovoy, Rue du bon vent, chemin de la
cristole, route de Marseille, Avenue de I'Amandier, Avenue de Pierre de Coubertin, Avenue Pierre Semard,
Boulevard Limbert, Place Saint Lazare.

Figure 5 : Exemple d'aménagement facilitant I'insertion
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TECELYS
AMENAGEMENTS DE DEUX LIGNES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

2.4, DESCRIPTION DU PROJET

2.4.1. Notice de présentation des travaux envisagés
2.4.1.1.Typologie de travaux envisagés
e Travaux préparatoires

Les travaux préparatoires liés au projet sont synthétisés ci-aprés :
u Dégagement d'emprise (dépose de bordures et d'émergences)

= Abattage d'arbres (seul quelgues sujets ornementaux sont concernés — situés sur le terreplein central
ou au niveau des stations actuelles),

u Réalisation des chaussées provisoires, signalisation et éclairage provisoires,

a Mise en place des clétures provisoires...

e Terrassements généraux

Les travaux nécessiteront quelques terrassements pour la réalisation des fonds de forme des voiries reprises
(plate-forme bus, chaussée, rampes piétonnes...).

Des terrassements superficiels seront également réalisés pour la mise en place des abris bus et totems :
s Pour I'alimentation électrique des abris et totems,

u Pour les massifs de fondations.

La creation de ces massifs pourrait entrainer du dévoiement de réseau en cas de conflit avec les réseaux
existants (voir paragraphe ci-contre — Assainissement). Quoiqu'il en soit ces terrassements seront limités.

m  VYoirie

Reéalisation des principaux aménagements de vairie que sont :
a La plate-forme bus,

s Les trottoirs,

m Chaussées,
= Restitution des voies douces existantes (excepté sur I'Avenue Pierre Sémard : Création de zones 30).

Cette phase comprend les reprofilages ou modifications des structures pour ces aménagements de voirie, les
revétements, bordures, signalisation horizontale et verticale.

La signalisation comprend le marquage au sol réglementaire & mettre en place (passages piétons, lignes
continues et discontinues, fleches directionnelles, logos BUS et Cycles......).

Il en est de méme pour la signalisation de police avec des panneaux neufs sur 'ensemble du tracé.

m Plateforme bus
La structure de la chaussée est refaite a neuf, hormis dans le secteur des Remparts.
La surface des voies dédiées bus est constituée d'enrobé a granulats clairs hydro-décapé en section courante.

95C68354.docx
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Les arréts de station sont en enrobés & module élevé définition grenaillée comme le reste du couloir sauf pour
le cas des stations sur voies banalisées.

m Voiries et espaces publics

Ces travaux comprennent le rabotage et la réfection des couches de roulement en enrobé des voies contiglies
aux couloirs et stations LBHF.

m  Assainissement

Ces travaux consistent en I'adaptation ou déplacement des émergences de collecte des eaux de surface des
systémes d'assainissement de voirie, nécessaires & la mise en ceuvre des stations.

5 Réseaux divers
Mise en place des réseaux divers nécessaires au projet pour les stations, principalement alimentation électrique.

®  Signalisation Lumineuse Tricolore (SLT)

Cstte derniére phase consiste en la mise en place des équipements de Signalisation Lumineuse Tricolore (SLT)
et réseaux associés. La signalisation lumineuse comprend quant a elle un réseau neuf sur les carrefours
concernés le long du projet. Cela inclut la réalisation de la tranchée, la fourniture et la pose des fourreaux, des
cébles, des boucles de détection et des armoires nécessaires ainsi que la fourniture et la pose des feux et de

leurs supports.

= Mobilier urbain

Enfin, le projet nécessitera la mise en place de nouveau mobilier urbain de voirie coordonneé (potelets, bapcs.
corbeilles) ainsi que les dalles podotactiles présentes au niveau des traversées piétonnes originellement prévus
dans le programme. Ce mobilier sera dans la plupart des cas simplement remplacé car la plupart des stations

existent déja.

= Abris et totems

Les abris existants déja conformes 4 la charte du Grand Avignon seront réutilisés. Le choix du type de stations
mis en place a été effectué de maniére & ce qu'elles soient proportionnées aux enjeux sur chaque station (flux
attendu par station) mais aussi aux contraintes existantes (espaces étroits, présence d'arbres, présence de

monuments a proximité).
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2.4.1.2 Matériaux utilisés
m Voiries
Pour les voiries, deux types de bétons bitumineux sont utilisés :

u BBSG : entre 5 et 8 cm,
= BBME : entre 5 et 7 cm.

2.4.2. Présentation des aménagements réalisés
2.4.2.1 Mise en place de feu tricolore

Au stade de l'avant-projet, seule la ligne de tramway, actuellement en construction, comportera une interface
avec le LBHF vis-a-vis de l'intégration de la priorité au feu. Sur certains carrefours, le LBHF franchira la

plateforme tramway.
Sur ces carrefours, le tramway gardera une priorité absolue vis-a-vis des usagers de circulation générale et du

LBHF.
Matériaux  |Utilisation| Sécurité/Confort Technigque Entretien |Esthétique
‘g " = Au niveau des supports de feu :
'ﬁ é Environ 300 supports existent sur tout le tracé hors carrefours tramway. Sur ces supports, 98 seront déposés
E:: ] (restitués & la ville ou évacués).
g\ 3 g Le projet sera & I'origine de la repose de 89 supports de feu.
w T @ <
S| 2| 3 @
= o w
8 ﬁ: § £ Il y a donc 21 supports de feu déposés et non remis en place via le projet. Cet écart est lié :
g & E|§]|¢ ) E: op: Lo . :
. £ N ] g o «  Aux créations de giratoires (anciennement carrefours a feu) ,
g rg £ T g £ 3 E " .
2|2 3 85| % £ %_' « Alatraversée de la Rocade (Lavarin),
; bt o X “u i . a 3 o
s = § & E . & ‘g’ ;; = g e % E «  Aux rajouts de supports piétons en lien avec la sonorisation de certaines traversées piétonnes.
] i L3 3 Tl = a — o
= H .._. 3 o = ] | 2 4 i
ZlE|S5|E|l=|32 3 8| BE| 5 £ &% 2 § = u Au niveau des signaux lumineux :
Ula | |@d|o| & i clg|E2l8l2|2lS|a| R ] . . . ' i -
BBSG x | x |+ [ -]+ [6)]sa8em|fort] + [ + | - [+@)] « [ + | + |3 = 560 signaux existants environ (répétiteurs trafics non comptabilisés) sur tout le tracé hors carrefours
[BBME X | % |+ + | ) |587em|fort| + | + | - | - | + | # | + | + tramway,
« 306 signaux déposés (restitués ou évacués) (répétiteurs trafics non comptabilisés),
Légende ) o . N
+ 337 signaux a fournir / poser dont 214 piétons (répétiteurs trafics non comptabilisés).
+ :bon (#) : sauf si coloration
- : médiocre ($) : en fonction du trafic Le delta est de +31 au niveau des signaux en raison de :

(°) : selon granulométrie S0 : sans objet

(*) : la limite basse de trafic fort est fixé & 150
PL/jour et par sens

« 2 créations de carrefours,
« latraversée de la Rocade (Lavarin)
« la modification du type de carrefour sur I'avenue Sémard.

Ce revétement apparaitra de coloration plus claire que celui utilisé actuellement sur les autres voies grace & son

grenaillage.
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TECELYS
AMENAGEMENTS DE DEUX LIGNES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

2.4.2.2 Réalisation de voies dédiées et modification de voies

Le projet prévoit la réalisation de voies dédiées au bus sur un linéaire de 7 km essentiellement sur 'emprise des
voiries existantes, ce qui permeitra de rendre plus performante et attractive I'offre de fransports actuelle. Une
partie de ces voies dediées (2.2 km) se situe soit dans une emprise visée par la DUP du tramway, soit sur des

voies dédiées existantes :
= Entre le Boulevard Limbert et le début de la Route de Lyon : 700 m recoupent I'emprise de la DUP

(zone 1 de la figure 39),

= Le long des remparts (entre I'avenue Pierre Sémard et la route de Lyon) : 800 m situés sur
I'emprise de la DUP sont temporaires car ils seront remplacés & horizon 2025 par la deuxieme phase
du tramway (zone 2 de la figure 39),

= Sur une partie de I'Avenue Pierre Sémard : 700 m sont situés sur des voies oll un site propre bus
existe déja (zone 3 de la figure 39).

2.4.2.3.Création/modification de priorité aux bus
La priorité au bus pourra étre mise en place de deux fagons par radio et par boucle (sécurisation en cas de perte
de signal). Dans tous les cas, seuls les véhicules équipés pourront bénéficier de la priorité aux feux.
En situation normale, le systéme de radio déclenchera instantanément la priorité aux feux aux véhicules équipés.

Dans le cas ol un bus non équipé venait a se présenter au feu sur la voie dédiée, le systéme de boucle
déclenchera avec une délai supplémentaire le passage du feu au vert afin de ne pas bloquer la voie.

B Systemeradio
Chaque bus est équipé d'une électronique embarquée permettant sa géolocalisation et le dialogue avec les
armoires de gestion des feux.
Le systéme de troisiéme génération, délivre une information permanente sur la position du bus par rapport au
carrefour.

«  Huit itinéraires possibles par carrefour, Huit itinéraires possibles pour chague bus & chaque
franchissement de carrefour.

= Nécessite un seul équipement « récepteur » par carrefour.

Rt o
SRS [ e ot
{;‘ "\‘\ e (‘;f"
£, B portde

B Systame a boucles selectives
Un émetteur est installé sous chaque bus. Le message émis par celui-ci est reconnu au passage sur une boucle
spécifique située sous la chaussés.

+  Systéme de seconde génération, délivre une information en amont du carrefour puis une autre en sortie.
«  Seize itinéraires possibles par carrefour, un seul par ligne bus.

*  Nécessite au minimum 3 capteurs par feu (Longue distance, courte distance et acquittement) a franchir
paur chaque carrefour.

95C68354.dacx
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n Modification de la priorité aux carrefours

La modification la plus importante porte sur le carrefour entre Lavarin et Rocade C.de Gaulle. L_e projet tel que
prévu en phase PRO prévoit la modification du giratoire en giratoire franchissable par une voie bus (aucune
modification sur le diamatre ou les caractéristiques des voies existantes n'est prévue).

. iy _‘_q.‘.- = e '.,?

S

D'autres modifications de carrefours sont prévues mais concernent uniquement la modification de priorité (mise
en place de STOP). Ces modifications sont localisées aux intersections suivantes :

»  Avenue Monclar et Rue Giuseppe Verdi,

= Rue Giuseppe Verdi et Rue Georges Bizet,

«  Avenue du 27e RTA et Rue Georges Bizet,

= Avenue du 27e RTA et Avenue Etienne Martelange,
< Avenue Etienne Martelange et Avenue Eisenhower,
= Boulevard Jules Ferry et Avenue du Blanchissage.
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u Création de giratoire

Le projet prévoit également la création de six giratoires. Ces giratoires permettront de garantir la priorité au
bus au niveau des intersections traitées. Celles-ci sont présentées en page suivante. Les giratoires sont
implantés sur les emprises des voiries existantes.

Pour permetire la priorité bus sur 'Avenue Pierre Sémard, le projet prévoit des modifications de voiries,
notamment a l'intersection avec la rocade. Ces modifications sont présentées ci-aprés.

Modification
' de l'insertion
sur la rocade

.= Passage de 2
el & Voiesat

Enfin, au niveau de I'Avenue Pierre Sémard, la mise en place d'une voie dédiée bus entraine la suppression des
tournes & gauche secondaires. Sur les voies concernées, le sens de circulation pourra étre revu de maniére a
ce qu'en cas de nécessité un demi-tour soit possible via les 4 giratoires créés a proximité.
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TECELYS
AMENAGEMENTS DE DEUX LIGNES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

2.4.2 4.Insertion des stations

Seuls les abris existants déja conformes a la charte du Grand Avignon seront réutilisés. Le choix du type de
stations mis en place a été effectué de maniére a ce qu'elles solent proportionnées aux enjeux sur chaque station
(flux attendu par station) mais aussi aux contraintes existantes (espaces étroits, présence d'arbres, présence de
monuments a proximite). La localisation des différents types de stations, prévus au stade PRO est présentée sur
la cartographie ci-apres.

Remarque : Seuls les panneaux publicitaires existants seront réutilisés.

LEGEHRS
0 Abri & retour avec PUB

€ qual reaut

) Abri a retour sans PUB
o Abrl sans retour

0 Abrl aves tolem

Figure 7 1 Cartographie présentant les différants types da stations pravus la long des deux tracés

= Stiation 1 : abri a retour avec publicité

Cette station que nous trouvons 20 fois sur la ligne 2 et 5 fois sur la 3 est la plus
large. Elle peut accueillir des abris faisant 1.45m de large tout en conservant le
passage réglementaire pour les piétons.

Elle peut avoir 1 au 2 abris suivant I'implantation ou non d'un DAT sur le
qual. Elle est également agrémentée de corbeilles et d'assises.
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= Station 2 : abri a retour sans publicité

Cette station semble identique & la précédente. Le point divergent est la
largeur de I'abri. Celui-ci fait 1.10m. Il est une déclinaison du précédent
cependant le retour ne peut accueillir d'espace de publicité.

On retrouve sur cette station le méme type d'équipement que la précédente.
Iy a 4 stations de ce type sur I'ensemble des 2 lignes.

= Stiation 3 : abri avec casquette

Cette station se trouve sur des espaces plus contraints que les précédents.
Pour assurer le passage des usagers sur le quai, un abri sans retour est
proposé.

On le trouve 30 fois sur les lignes. Dans certains cas on y trouve 2 rampes
longues pour assurer les passages piétons ou les entrées charretiéres, dans
d'autres cas une seule rampe est nécessaire. |l se peut également qu'aucune
rampe ne soit indispensable aux abords de la station mais un peu plus éloigné
suivant l'implantation des passages piéton. Dans d'autres cas encore, une
contrainte de place nous oblige & créer une marche et une rampe sur le quai.
Il se peut que le quai ne puisse faire 20m de long, il sera réduit a 15m.

Cet arrét ne peut accueillir de DAT sous peine de pénaliser les circulations )
piétonnes. On peut également y implanter des barriéres en arriéres de quai pour sécuriser la station, notamment

pour les stations axiales.

= Station 4 : totem

Cette station est la plus contrainte. La largeur du quai ne nous permet pas d'avoir un abri. Seul un totem signalise
Parrét du bus. Une corbeille peut étre implantée ponctuellement si celle-ci n'entrave pas les circulations. On en
trouve 44 sur tout le tracé.
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3. ANALYSE DE L’ETAT INITIAL ET DES IMPACTS
POTENTIELS

A Zane 4 anjei biotogiques forls

Zane & sijed belagigues modsres

ir ______ “} Exgension de fhatitat urbain
L [epe——
3.1. PREAMBULE
: | Aclvités et commerces
o i |
Le tracé des deux lignes de LBHF ¢'inscrit dans un contexte urbanisé au sein des communes d'Avignon et du Zane ¢ confraniatian

Pontet,

| Zane de eésure foncihnalia

Le milieu naturel y est peu représenté. Les premiers enjeux se situent essentiellement au niveau du Rhoéne st
de la Durance (zones humides, frayéres, ZNIEFF) tous deux situés a distance raisonnable du tracé des deux
lignes projetées.

Trois zones Natura 2000 y sont également présentes : Directive Habitats le Rhone Aval, Directive Oiseaux la
Durance et Directive Habitats la Durance.

Figure 9 : Confrontation das zones 4 enjeux biologiques et des projats d'aménagament - Extrait du RP du PLU d'Avignan

L'essentiel des enjeux liés au milieu naturel est constitué par les corridors présents au sein d';ﬂ\gro;_:arc:r ettraduits
par des alignements protégés au titre du PLU (voir éléments ci-dessous). Dans le sens ou le Projet S mgére sur
les voies existantes, celui-ci ne sera pas a I'origine de destruction des corridors (alignement d'arbres existants).

Figure 8:

Zanes Natura 2000 situéas 3 proximité du projet

Le tracé des futures lignes de bus se situe en dehors des zones a enjeux biologiques forts recensés a I'échelle
de la ville (voir carte ci-aprés).
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Au vu de la nature du projet et des principaux enjeux recensés, les thématit_:lues syivantes'font l'objet d'une
analyse plus approfondie de I'état initial et des incidences et mesures pressenties (objet du présent document) :

= Bruit,
m  Air/santé,
= Paysage,

= Enjeux socio-économiques.

Cours d'eau
M— (Rhine, Durance)

da04E Cheminde fer

Les principaux enjeux de la zone d'étude résident dans : . |

= d'une part, le contexte humain : le tracé recoupe de nombreuses zones urbanisées dont de I'habitat
et des équipements (Hdpital Henri Duffaut, Agroparc) qu'il conviendra de préserver des nuisances
associées aux travaux,

m d'autre part, le patrimoine particuliérement riche de la Cité des Papes (site patrimonial remarquable,
nombreux monuments historiques, sites inscrits et classés, zones de présomption d’archéologie
préventive) et du Pontet (site classé du Domaine de Roberty, plusieurs monuments historiques) ainsi
que ponctuellement de Sorgues et Vedene (monument historique).
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3.2. PAYSAGE ET PATRIMOINE

3.2.1. Les Paysages et espaces verts dans la zone d'étude

Etat ir

Le paysage le long du tracé peut se découper en 6 séquences paysagéres :

m  Rognonas / Quartier Saint Ruf (1)

s Lesremparts (2)
= laroute de Lyon et Le Pontet (3)

= Vedéne (Avignon Nord) (4)

® Pierre Semard (5)
m  Agroparc jusqu'a la route de Marseille (6)
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Figure 11 : Localisation des différents élémants du paysage sur las tracds LBHF (Etude prefiminaira - SCE Aout 2017)
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® Sequence | . Rognonas / Quartier Saint Ruf

La premiére sequence correspond au début de la future ligne 2 en partant de Rognonas/Hépital pour arriver
vers les remparts. La ville et ses quartiers résidentiels mutent en zone d’habitats collectifs vers la rocade et se
terminent par des pdles générateurs de déplacements comme I'hdpital, les lycées et la proximité des Bouches-

du-Rhéne.
Le centre hospitalier et la Fabrica sont des repéres forts de cette séquence.

oy, E = =% =
Figurz 13 Avenue Etienne Martelanga sur le sectaur de I'Eglisa Saint Joseph Travailleur
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B Sequence 2. Remparts

La séquence suivante longe les remparts de la Cité des Papes. La voie est large et aérée. Elle est plantée et
met en valeur le patrimoine architectural et historique. La liaison avec le tramway s'effectue au niveau de la porte
de la République, entrée principale des remparts, au méme endroit que I'échange avec la gare centrale.

Les repéres de cette séquence, outre les remparts sont la préfecture et 'université prés de la porte Saint Lazare.

Les remparts du 14éme siécle sont, avec le Palais des Papes, un des symboles d'Avignon et plus largement de
I'agglomération. Aprés avoir, pendant des siécles, joués un role défensif, ils sont devenus un lieu de promenade
au 19éme et au début du 20eme siecle.

Sur le pourtour des remparts est venu se greffer un tissu urbain hétérogéne encore aujourd’hui en cours de
mutation. On trouve notamment sur ces boulevards plusieurs équipements comme le Palais de Justice, la
Préfecture, I'Hotel de Police et les gares routiére et ferroviaire.

Avec l'essor de I'automobile, la promenade des remparts a laissé place a des parkings qui, petit a petit, sont
venus tapisser 'ensemble des pourtours du monument. Depuis quelques années les choses sont en cours de
rééquilibrage, les voitures ont laissé place a des surfaces végétalisées, mettant plus en valeur I'enceinte classée.

Pourtant limage générale du boulevard est encore aujourd’hui trés marquée par la voiture. Outre les
stationnements toujours présents, le trafic automaobile est dense et compte sur certaines portions jusqu'a cinq
voies de circulation.
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B Sequence 3. La route de Lyon - Le Pontet

La route de Lyon, bien qu'étant une des artéres principales convergeant vers Avignon centre, souffre aujourd’hui
d'une image trouble ol se mélangent de I'nabitat et des zones commerciales ou artisanales. Les batiments qui

la bordent forment un ensemble disparate, relativement bas et lache.

Relativement large, la route de Lyon se présente comme un axe un peu ennuyeux, hésitant entre une voie de
transit et une rue. Elle présente un gabarit s'élargissant au fur et & mesure de I'éloignement du centre
d’Avignon passant de 17 a 22 métres avec un point dur au passage sous la voie SNCF de 10,8 métres

La végetation y est peu présente. Seul le cimetiére Saint-Véran, jouxtant une partie de la route de Lyon, offre un
encadrement végétal. Sur le reste du linéaire, quelques frondaisons arborées débordant des espaces privatifs

animent un peu la route de Lyon.
L'entrée nord au niveau du Pontet, branchée sur lautoroute A7, est une des entrées principales de

I'agglomération du Grand Avignon.

Le centre du Pontet présente un tissu urbain a forte densité d'habitation. Toutefois, il semble difficile d'identifier
un centre-ville au Pontet car il existe plusieurs centralités :

u Le carrefour de I'avenue de la République, de I'avenue Théophile Delorme et de I'avenue Gustave
Goutarel avec son rond-point et ses commerces (dit «la patte d'oie ») ;
u La place du marché (ou place Joseph Thomas) avec I'église et les stationnements ;

n La place Jean Moulin avec son pdle commercial et son parking.

Malgré les nombreux équipements et infrastructures du Pontet, ceux-ci sont implantés de maniére disparate tout
autour du centre. Il existe un décalage entre la structure de base du centre-ville et I'implantation des

équipements.

Au Pontet, les espaces publics sont rares et en grande partie envahis par les véhicules (parking, voirie, ...). Tout
comme les equipements, les places et espaces publics sont dispersés dans le tissu urbain sans aucune logique

de connexion entre eux.

Le Pontet posséde quelques espaces verts tels que le parc municipal ou le parc de I'Hétel de Ville. Le domaine
de Roberty, avec ses 168 ha, est présenté comme un patrimoine important de la commune et comme « poumon
vert» de I'agglomération. Cependant c'est un espace non aménagé et interdit au public.

B Sequence 4 . Vedéne (Avignon Mord)

Cette derniére séquence s'étend en une succession de zones d'activités. C'est également sur cette séquence
qu'on retrouve une interface avec le tramway. La ligne est pincée entre 2 zones agricoles qui tendent & vouloir

se développer en projets urbains.
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o

m  Séguence 5. Avenue Pierre Semard

L'avenue Pierre Sémard est de type faubourg avec un front bati de chaque coté de la voie. Cette séquence est
la seule melant habitat et commerce en pied de fagade. La Rotonde est un élément bati trés présent sur cette
séquence qui se termine par le croisement important avec la rocade.

o

Figure 18: 'Photagrapie de la vue sur la Rotonde depuis I'Avenue Piarre 5émard

B Sequence 6 . Agroparc Jusqu'a la route de Marseille

La route de Marseille représente une largeur de 40 a 52 métres de large, avec un fonctionnement en deux fois
deux voies séparées par un terre-plein central planté de pins. La desserte des commerces se fait par un systéme
de contre-allées donnant acces aux parcelles commerciales et d'activités.

La route de Marseille constitue une barriére entre les quartiers ouest et le pdle sportif. Elle permet de desservir
un grand nombre de commerces et d'activités mais n'offre que trés peu d'accés piétons et d’'aménagements
cycles.

Le fonctionnement viaire de la route de Marseille est principalement destiné au réle d'entrée de ville et de transit.
Son aménagement, trés routier, ne permet pas les liaisons est/ouest entre les quartiers.
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L'avenue Pierre de Coubertin dessert le quartier Saint-Chamand et de nombreux équipemgntslsportifs. Elle se
connecte 2 la route de Marseille sur un carrefour contraint par une trémie qui permet un acces dlrectl é'Cap Sud.
C'est un carrefour trés routier qui ne permet aucune traversée piétonne ou continuité vélos sécurisée, isolant

d'autant le quartier Saint-Chamand.

La liaison avec le tramway s'effectuera au niveau de la station Saint Chamand.
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Les incidences du projet surle paysage que ce soit en phase travaux ou phase exploitation seront faibles.

Effectivement, comme explique dans le paragraphe 2.2, les aménagements liés au projet s'inscriront en grande
majorité sur les emprises de voiries existantes et seront essentiellement axés sur la mise en place de priorités
au feu et 'aménagement ponctuel de certaines voies (marquage au sol, réaménagement de carrefours,
reaffectation de voies, mise en valeur des arréts,).

Dans la mesure du possible, ['insertion des stations et la modification des carrefours intégreront la présence
d’arbres dans leur conception afin d'éviter au maximum l'abattage d'arbres.

Le tracé intercepte essentiellement les tissus urbains résidentiels collectifs et des zones d'activités, et trés
ponctuellement des espaces verts. Dans la plupart des cas, le projet s'inscrivant sur le tracé existant des lignes
1 et 2, les abris bus sont déja présents dans les tissus traversés et le projet apportera une identité visuelle et

une uniformisation des installations.

Remarque importante : les alignements d'arbres remarquables et les Espaces Boisés Classés reportés dans le
Plan Lacal d'Urbanisme ne seront pas impactés par le projet.

-2y, o ’t- g I 5 T iy - -. N 2% ] . ” ' > .s‘ { 3 |
Figure 20 : Localisation des différantes pratactions du patrimoine dans la zone d'étude [attp://atlas. patrimoines.cultura.fr -

Le projet ne sera donc pas a I'origine d’un changement d’aspect des différentes séquences paysagéres
traversées. De plus, aprés concertation avec I'ABF le 09/06/2017 et le 20/12/2017, les travaux feront I'objet, consultation 04/11/17)
d’un dossier d’autorisation de travaux aux abords des monuments historiques pour I'ensemble du tracé
des deux lignes a hautes fréquences afin de montrer I'approche globale dans le traitement paysager du

projet.

3.2.2. Patrimoine

3.2.2.1.Contexte historique
Source : Rapport de présentation du PSMV o Avignon

Au début du XX®me siécle, Avignon devient un centre culturel régional important, par le biais du renouveau de la
culture provencale et du félibrige a travers les poétes Théodore Aubanel, Joseph Roumarnille et Frédéric Mistral.
A cette époque, Avignon compte autant d'imprimeries que Paris.

De nos jours, Avignon est I'une des rares villes frangaises & avoir conservé ses remparts, et son centre historique,
lui permettant d'étre classée au patrimoine mondial de 'UNESCO (depuis 1995).

Le patrimoine des communes traversées par le projet (Avignon, Vedéne, Sorgues et le Pontet) est
particuliérement riche :

u Avignon : La Cité des Papes (Site patrimonial remarquable, nombreux monuments historiques, sites
inscrits et classés, zones de présomption d'archéologie préventive),

w Le Pontet (site classé du Domaine de Roberty, plusieurs monuments historiques),
w Et ponctuellement Sorgues et Vedéne (monument historique).
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3.2.2.2.Présentation du Site Patrimonial Remarquable

Dans les sites patrimoniaux remarquables, les programmes de rénovation et d'aménagement sont encadrés par
un plan de sauvegarde et de mise en valeur (PSMV).

Le site patrimonial remarquable d’Avignon a été créé par arrété ministériel du 16 septembre 1991 et comprend
la totalité de l'intra-muros correspondant a la ceinture fortifiée du XIVéme siécle au droit du terre-plein longeant
les remparts a I'extérieur ainsi que les allées de I'Oulle et les berges du fleuve jusqu'a 'eau.

Le Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur de la ville d’Avignon a été approuvé par arrété préfectoral le 12 juin
2007. L'unique zonage du PSMV d'Avignon intercepté ponctuellement par le tracé des futures lignes de bus a
haute fréquence est le secteur SR.

Le projet se situe sur I'emprise de voiries actuelles et consiste essentiellement en :
- la mise en place de priorités au feu
- la mise en place éventuelle de nouveaux abris et/ou arréts de bus

- La mise en place de voies dédiées bus temporaires car elles seront remplacées par la deuxieme phase du
tramway & horizon 2023.

Dans le secteur SR, le réglement du PSMV, qui avait été mis en compatibilité dans le cadre du projet du
Tramway, prévoit des dispositions entrainant la compatibilité du projet avec le réglement de la zone (cf. extrait
cl-dessous du reglement ci-dessous) :

ARTICLE SR 2 - LES OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL SOUMISES A
DEs CONDITIONS PARTICULIERES

Sont autorisés sous conditions ;

semesll g} Les @éments techniques rentus mécessaires pour 1 fanctonnament das
imoyens da transgort, seus cordiion dinfégeer Jes ouvrages en seUs-sol on
dans la mobiier whaln. Oans ‘e cadre de lopéralion de création du tramway,
une dimentdlion deckique aédenne des rames pourra &tre sutorisde, sous
reserve gque e dispasitt fasse Febjel d'une recherche poussés dintégration
s'insonvant dans un projet paysager d'ensemble.

weswsdl> b) Les abris pour usagers de Fansparls cofiadifs, sous condition de ne pas altérer

tes parspecives générales des woiss el fes vuas sur Tas adifices protégés.
. L'esplanade des remports doil resler dégagie de toule voine de
ciroutalion ou de voie @e trangport en site propre, salf pour Jes acoss 4 lintra-
U35 et U Une empnise réduite dans le cadre de lopdration de création du
tramway. Dans ce oas, lo passage dune voie sur Pesplaneds des remparts
powTa &ins eubored, sous réserve dune recherche poussés dintégration
Fimscrivart dans un projet paysager d'enssmble.

d} Les instalations techniques poncluetes ar sous-sof el leurs éremences pour
les scess, tlles que sanitaires, Transformateurs, escaliers, ascenseurs s's ne
porteat pas préjudice & Vordennemcernent arboré da 'espace patentisl de
restitution des fossés.

) Foutiflage et fes instalabors techmgues portuaires (eis que dafenses, bofiards,
grues, écoires, duc d'Albes, passereltas, pontons) et les ouwages d'sxploitation
{tals que Siletteries, abris d'attents), & condition gue leur exsiance soit justifiée
pour les besoins de la navigation. jes ouwages dexploitaion (lels gue
hillatteries, abris ¢'atienta), & condition gue leur exlstence soit justifide powr 'es
Tpesoins de la navigation.

f} tos petits guipements daccusail, d'accés sux sous-sols el de sécurits en dehars
de "espace protdgs ds 13 @ 14 m au droit des murailes.

g) la rsvanstitution des ouvrages " historiques * ofiginaux.

el ) l8s edhrasssamants gu affouifermnents du sol & condition

qu'lls ne compraomettant pas la perception du niveau du sal nature!
- ougwils solent repdus nécessaires pour
- les foulles archéoiogiques
la restitution histonque de nivesux anciens
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Enfin, le projet ne créera pas de nouvelles emprises au niveau de 'esplanade des remparts, ce qui est compatible
avec le ¢) de l'article SR2.

Localement, le projet est également concerné par le zonage « Passage public ou privé : maintenir libre
d'occupation ».
E - LES PRESCRIPTIONS DIVERSES : _
0.13 - passages & maintenir, représentés au plan par des paints rouges : o )
= gros points rouges : ils représentent les passages publics ou passages privés de fad,
ouverts au publics, qui daivent étre maintenus. ) o )
= petits points rouges : ils représentent les passages intérieurs, prives, acces ou ?raversées
d'immeubles constitutifs du patrimeine architectural qui ne doivent pas élre cb_strues par une
occupation différente. Ces passages sont fermés par les portes et portails des immeubles.

Le projet respectera donc également les prescriptions sur ce secteur.

Remarque importante : le projet n'empiéte pas sur le monument historique constitué par les remparts et
leurs abords (zone hachurée en vert).

3.2.2.3.Monuments historiques
Source : Base de donndes Mérimée du ministére de lo Culture

La ville d’Avignon est riche d'un patrimoine historique exceptionnel. Ainsi, il existe 157 monuments historiques
répertoriés dans laire d'étude, dont 155 monuments dans la seule commune d'Avignon. Désllors qu'un
monument fait I'objet d'un classement ou d'une inscription & l'inventaire, un périmétre de protgctlon. de 500
métres de rayon est instauré autour de ce batiment dans lequel les régles d'aménagement sont tres strictes.

Les deux lignes de bus projetées interceptent une multitude de périmétres de protection de monuments
historiques (cf cartographie ci-dessous). La plupart sont inclus dans le périmetre du PSMV.

Comme indiqué précédemment, cette situation a fait I'objet de deux réunions avec I'Architecte des Batiments de
France et donnera lieu & une autorisation de travaux aux abords de monuments historiques.
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3.2.2 4 Sites inscrits et classés

L'aire d'étude borde le site classé Domaine de Roberty, au Pontet (93C84016) voir cartographie ci-dessous

reportée en annexe du présent document.
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Figura 22 ; Localisation des sitas classés et inscrits 3 proximits
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Le projet de ligne de bus n'est situé qu’en limitz du site clossé. Par conséquent celui-ci ne serg pas

déveioppé duns [o suite de [c présente note
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3.2.2.5.Patrimoine mondial UNESCO
Source : UNESCO

L'Unesco classe I'ensemble des biens inscrits au patrimoine mondial en 3 catégories majeures : les sites

naturels, les sites construits et les sites mixtes.

Les sites mixtes représentent les « ceuvres conjuguées de I'nomme et de la nature ». lIs illustrent I'évolution de

la société humaine et son établissement au cours du temps.

C'est en 1995 que le Palais des Papes, ainsi que le centre historique d'Avignon, I'ensemble épiscopal et le pont

d'Avignon (Pont Saint-Bénézet) ont été classés sur la liste du patrimoine mondial de 'UNESCO.
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Figurs 23 : Cartographie du parimatre inscrit au patrimeoine mondial de PUNESCO (Source : UNESCO)

@ A noter

Le projet de ligne de bus est eloigné de ce périmétre. I ne serg donc pas traité dons fo suite de la présente nota.
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3.2.2.6.Périmeétre archéologique
Source : DRAC PACA
La loi n°2001-44 relative & I'archéologie préventive a été publiée le 17 janvier 2001. Elle a pour but de concilier

les contraintes d'un travail de recherches scientifiques et les impératifs du développement de 'aménagement et
de la construction.

En ce qui concerne la commune d’Avignon, cing zones de présomption de prescription archéologique ont été
définies par arrété préfectoral n°84007-2003. Ces zones sont présentées dans I'extrait cartographique ci-contre :

EEANRE | s
Figure 25 : Zone 2 (AP n°84007-2003 )

Deux réunions de présentation des aménagements envisagés ont eu lieu le 20/12/2017 et le 29/01/2018 avec
I'ABF, préalablement au dép6t du dossier.

En synthése, il est important de noter que les périmétres de co-visibilité interceptés par le tracé sont tous
marqués par le caractére urbain voire routier des alentours. Le projet n'impactera pas significativement la
perception visuelle des monuments a proximité y compris pour les deux plus proches (L'église Saint-Joseph-
Travailleur et la Rotonde SNCF), que le tracé longe (voir photographies ci-aprés).

Concernant I'Eglise Saint-Joseph-Travailleur, les aménagements prévus existent déja actuellement. La reflexion
avec |'ABF, a essentiellement porté sur la compatibilité de l'identité de la ligne dans ce secteur avec le monument
et le tissu urbain associé.

Concernant la Rotonde, les stations bus existent également déja, toutefois, la création d'un giratoire est prévue
A proximité, En concertation avec I'ABF, cet aménagement a suscité une attention particuliére sur sa forms et
sa perception afin de trouver le meilleur compromis entre le caractére routier qui permet une lisibilité plus claire
des usagers et une perception plus urbaine de I'ouvrage qui facilite son insertion dans le tissu local.

Conformément a la réunion du 09/06/2017 avec I'ABF, les travaux feront I'objet, d’'un dossier d’autorisation
de travaux aux abords des monuments historiques pour 'ensemble du tracé des deux lignes a hautes
fréquences. Les incidences du projet sur les périmétres de co-visibilité sont donc traités dans ce dossier dans

L2 projet de lignes de bus intercepte [es zones I et 2. Une saisine anticipée de la DRAC sera réalisée avant les travaux une apprache globale afin de définir une unité de traitement et garantir une cohérence dans les aménagements
(en phase PROJ. projetés.
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3.3. GRANDES DONNEES SOCIODEMOGRAPHIQUES DE L’AIRE
D’ETUDE

3.3.1. Densité de population

Les habitants présents sur le bassin de vie du Grand Avignon sont majoritairement localisés dans les communes
d’Avignon et du Pontet.

L'urbanisation est continue dans un demi-cercle d'environ 4 km autour du centre historique d’Avignon. Lorsque

I'on s’éloigne du centre-ville, la densité commence par décroitre, puis augmente & nouveau fortement aux abords
de la rocade routiére d'Avignon.
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Figure 26 : Répartition des habitants sur le territoira du Grand Avignon (source INSEE 2009)
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Les évolutions inscrites dans le cadre du SCoT du Grand Avignon prévoient une augmentation de I'crdre de
18 300 logements en plus sur I'agglomération d'Avignon d'ici 2020, générant |'arrivée d'environ 30 000 nouveaux
véhicules et donc 23 000 déplacements quotidiens supplémentaires.

3.3.2. L'occupation des sols traversés par le projet

3.3.2.1.Les grandes zones d'activités
Le secteur du Grand Avignon comprend plusieurs zones d'activités. Celles-ci sont présentées ci-dessous :
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3.3.2.2.L’occupation des sals a 'échelle du Grand Avignon

Deux zones traversées par le projet ont pour vocation principale le logement : sur le secteur Monclar/saint Ruf et
les remparts/début de la route de Lyon. Ces secteurs recensent d'ailleurs des écoles et commerces de proximité
le long du tracé. Enfin, le terminus de la ligne 2, I'ndpital Henri Duffaut est un centre hospitalier de grande ampleur
a I'échelle du territoire du Grand Avignon (cf. cartographie en page suivante).
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Figure 28 :  Atlas du Bati sur le territoire du  Grand Avignon (2006

https://infocarto.grandavignan com/atlasdubati)
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3.3.3. Les déplacements prédominants sur le territoire
Les données de I'INSEE présentées ci-aprés sont issues du recensement de la population de 2008.

L'analyse de ces données a permis de mettre en exergue les principaux mouvements et échanges sur le territoire
avignonnais. Ainsi, ont &té recensées 17 837 navettes internes & la Communauté du Grand Avignon se

répartissant de la fagon suivante :
u11 071 navettes internes aux communes soit 62% des mouvements
u 67 66 navettes entre les communes soit 38% des mouvements

Il apparait que les navettes internes & la commune d'Avignon représentent 45% des mouvements. Les
communes du Pontet (4.3%) et de Villeneuve lez Avignon (2.5%) figurent parmi les communes les plus
geénératrices de navettes intra-communales aprés Avignon.

Parmi les 10 premiers couples origines-destination du territoire avignonnais, le projet s’inscrit dans les 4
suivants :

Classement Relations Navettes deux sens

Avignon - Avignon 7953

Avignon - Le Pontet 1417
Le Pontet - Le Pontet 760
Avignon - Vedéne 458

Les 3 premiers couples origines-destination sont desservis par les lignes de bus projetées.

B Déplacements domiclle-travail

Source ; INSEE

En ce qui concerne les déplacements domicile-travail, la prédominance de I'utilisation des transports individuels
(véhicule et deux roues) est également trés marquée.
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B Reépartition das modes de déplacemients en fonction des zones d activités
D'apres les graphiques présentés ci-aprés, il ressort que le principal mode d'accés pour ven_lr au centre-ville
d'Avignon et aux principaux pdle commerciaux sur le secteur du Grand Avignon est de tr&s loin la voiture, Le
bus est le second type de mode de déplacement utilisé méme si sa part ne dépasse pas les 13 %.

Paur venir au coatre.vile davignan Pourvenirau pdlade Loy Sue

\

Pour venir au pdle de Mistral 7

4

Figurz 29 : Graphiques indiquant |es différents medes d'acces au centre-ville d'Avignon ot aux poles commerciaux principaux
{source PDU)
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_Incide _
ages classiques du domaine public

= Modifications des us
La réalisation du projet de lignes de bus impliquera I'exécution de travaux pouvant perturber temporairement la
circulation.

Toutes les mesures destinées & limiter cette géne et & en réduire la durée font partie intégrante de la réflexion
initiale et seront prises en compte dans I'organisation du futur chantier.

Le balisage en phase chantier et la mise en place des zones de travaux permettront de continuer les activités
présentes le long du tracé et seront relativement limité dans le temps.

Les stations sont implantées, soit sur des stations existantes, soit par la création de nouveaux arréts de bus.
Dans tous les cas, le titulaire du marché travaux gérera les restrictions ponctuelles de circulation par demie
chaussée. Cela permetira de minimiser au maximum l'impact des travaux.

En ce qui concerne 'aménagement de voirie, le projet s'inscrit sur des emprises existantes. Il est essentiellement
axé sur la mise en place de priorité aux feux et la modification ponctuelles des voies. Des régimes de circulation
seront proposés et adaptés pour chaque secteur.

D'une maniére générale, le travail en demi chaussée est réalisé quasiment systématiquement, sauf dans les cas
ou cela n'est pas possible. Dans ces cas-Ia, une circulation alternée sera mise en place voire en dernier lieu une
deéviation ponctuelle des voies dont la durée sera limitée au maximum.

L'ensemble des riverains et professionnels, susceptibles de subir directement les incidences du fait de la mise
en ceuvre du projet, seront tenus informés du déroulement, du phasage et de I'évolution des interventions.

En effet, les retours d'expériences de ce type de projet montrent qu'une communication en amont des travaux
permet une meilleure compréhension par le public concerné des contraintes inhérentes aux chantiers.

Cette information visera & :
m *présenter le projet et les différentes phases de travaux ;

n «informer de I'avancement global des travaux et des évolutions vis-a-vis de la planification initiale.

Lors de la phase chantier, les commerces de proximités pourront bénéficier d’une augmentation de la
fréquentation par les ouvriers du BTP. Cet effet sera nécessairement temporaire et de courte durée car il s'agit
d'un chantier itinérant. Néanmoins, cette hausse de la fréquentation pourra compenser les dommages subis par
I'accessibilité réduite que le chantier engendrera.

B [nformation locale
Le planning prévisionnel du projet sera mis & disposition des institutions et associations. Linformation du public
sera menée sous différentes formes :

n Panneaux d'information ;
u Réunions d'information et de concertation (concertation lancée en mai 2017) ;
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B Information sur Internat
Des informations concernant le projet seront disponibles au fil de I'eau sur un site Internet et notamment sur celui
du Grand Avignon et ses partenaires. |l s'agira, par exemple, du phasage et du déroulement des travaux, des
informations diverses vis-a-vis du public et des professionnels, etc. Des éléments concernant la localisation des
secteurs specifiguement impactés pendant des périodes déterminées seront intégrés.

B Supports écrits
Des affiches et panneaux d'informations ainsi que des plaquettes d'information seront mis & disposition.

m  Organisation générale pour I'exécution du chantier

B Horaires de chantier

En tout premier lieu, il est rappelé que le calendrier du chantier et les horaires de travail respecteront les lois et
les réglements en vigueur ainsi que les prescriptions préfectorales s'il y a lisu.

Les travaux sont en principe interdits les dimanches et jours fériés, ainsi que la nuit (21h-6h). Certains travaux
pourront étre exécutés de nuit si la tenue des délais de réalisation le nécessite ou s'il s'agit de travaux ne pouvant
étre réalisés le jour. Dans ces cas-l3, toutes les autorisations nécessaires seront obtenues et les riverains seront

systématiquement informés.

Les déplacements d’engins seront trés limités et les horaires de début et de fin de journée du personnel aux
heures de grande affluence seront évités dans la mesure du possible.

B Securite du chantier
Le chantier est soumis aux dispositions de la loi n°93-1418 du 31 décembre 1993 concernant la sécurité et la
protection de la santé des travailleurs, du décret n°94-1159 du 26 décembre 1994 relatif & I'intégration de la
sécurité et a l'organisation de la coordination et du décret n°95-543 du 4 mai 1995 relatif au college inter-
entreprise de sécurité, de santé et des conditions de travail

Les travaux se déroulant sur le domaine public, la sécurité du chantier concerne aussi bien le personnel
travaillant sur les chantiers que les usagers et riverains de I'espace public.

En effet, les causes d'insécurité sont généralement dues & la confrontation entre engins de chantier, circulation
générale et circulation piétonne. Les salissures et les chaussées rendues glissantes par les va-et-vient des

engins sont également & noter.

Tous les travaux & entreprendre sur ou sous les voies publiques seront assujettis & une procédure de
coordination destinée & réduire, voire supprimer, les incidences sur I'environnement et la vie locale.

Toutes les occupations du domaine public viaire dans le cadre du projet font I'objet d’'une autorisation préalable
d'occupation. Pour chaque commune, les intentions de travaux sont examinées de fagon contradictoire et le
maitre d'ouvrage établira les calendriers prévisionnels d’exécution des travaux en accord avec les services
concernés. La bonne réalisation des chantiers nécessite une réunion sur place & laquelle assisteront les

différents partenaires et autorités intéressées.
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En termes d'actions concrétes, les régles suivantes peuvent étre énoncées :

Les conditions de circulation générale répondant au Code de la Route seront applicables pour les engins
hors des zones de chantier. Une signalisation de chantier conforme a la réglementation en vigueur sera

mise en place.

Pour le personnel des chantiers, les régles de sécurité seront respectées. Les abris et bungalows
accompagnant I'exécution du chantier seront installés dans une emprise de chantier cldturée.

Les engins utilisés seront systématiquement pourvus de signaux sonores déclenchés lors de certaines
manoeuvres.

Enfin, dans un délai qui ne dépassera pas 7 jours & partir du terme d'un chantier, les entreprises

réaliseront le nettoyage parfait des abords ainsi que le démontage des installations de chantier (ce délai
sera proportionné aux travaux effectué et réduit au maximum dans la mesure du possible).
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ilprojelien expioitation

Incidence «

Un des principaux enjeux de ce projet est de proposer dés 2019, une offre complémentaire 2 la premiére
phase du tramway. Il répond au besoin d'infrastructures en lien avec le développement économique du Grand
Avignon et propose une alternative aux déplacements en voiture, en particulier pour les trajets domicile-
travail. A ce titre, le projet a un effet positif pour les déplacements quotidiens de la population.

Le projet de lignes de bus constitue donc a la fois une solution transitoire, en attendant les phases ultérieures
de mise en service du tramway sur I'ensemble du linéaire prévu par la DUP (cf. figure 2) et permet :

de compléter I'offre de transport du tramway, le long de la route de Marseille jusqu'a Agroparc (liant
ainsi Agroparc au terminus de la ligne de Tramway T1P1 - Saint-Chamand),

- mais aussi de proposer un axe supplémentaire permettant de relier le Pdle hospitalier au sud a
Avignon Centre jusqu'a un autre des grands pdles d'activité : Avignon Nord/Le Pontet.

L'objectif est d'enclencher & court terme (horizon 2020) la construction d'un réseau collectif structurant
conformément & la fiche action n°1 du PDU du Grand Avignon : Des infrastructures de transports collectifs &

phaser.

Le projet a donc pour vocation d’améliorer I'offre de transport en commun sur des secteurs ol la
démographie est la plus importante a I'échelle du territoire du Grand Avignon. Mais également, de relier de
maniére plus performante les zones d'habitations avec les principales zones d'activités et infrastructures
hospitaliéres en présence.

Rappelons également, que le tracé de ligne de bus permettra de satisfaire les 3 premiers couples origines-
destination du territoire avignonnais.

B Accessibilité PMR et autres normes des stations de bus

La remise aux normes des 42 stations développée en fin de chapitre est prévue dans le cadre du projet. Celle-
ci permettra de rendre accessible aux personnes a mobilité réduite I'intégralité des deux lignes. Le projet aura
donc un effet significativement positif en ce qui concerne I'accessibilité des stations.

B Potentiel de desserie globaux potentiels

A l'échelle des deux lignes, les
potentiels de desserte globaux

Accessible en
potentiels sont présentés ci-aprés. '

Enmoins de 2 4303 7858
minutes
Entre2 et5 14655 13131 1819
minutes
Entre 5et7 11741 8069 630
minutes
Total 30 699 27 058 3062
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Sur le secteur Sud de I'actuelle Ligne 2, une étude plus approfondie a été réalisée afin de maximiser le potentiel
de desserte de ce secteur a enjeu pour laquelle la densité d'habitations est la plus importante a I'échelle du tracé
des lignes de bus.(Figure 33)

Les résultats de cette etude et la variante retenue sont présentés dans les paragraphes suivants.

Le potentiel de desserte de la population et des commerces s'apparante au tracé actuel des lignes 2 et 3. Cela
dit, méme si elles restent mineurs, les modifications opérées sur les tracés et notamment sur le secteur de
Manclar ont pris en compte I'amélioration de la desserte de population. De plus, la mise aux normes des stations
ameliore les conditions d'acces et la relocalisation de certaines stations permet d'améliorer la sécurité des
traversées piétonnes.

B Réseau actuel

Le secteur Monclar est actuellement traversé par :
w3 Lignes régulieres (cf. Figure 31) :

- Ligne 1A
Ligne 2
- Ligne 10
u Des lignes interurbaines empruntant le tracé des bus urbains

Une déviation est mise en place le vendredi pour les bus en raison du marché sur la section sud de Ia rue
Monclar. Cette déviation s’opére via I'avenue Eisenhower.

m Données d’entrée utilisées
- Réseau:

o Graphe de voie OSM ajusté
- Populations — Emplois :

o Populations : Données Carroyées (INSEE 2011)

o Emplois : Emploi a la rue (Grand Avignon, 2012)
- Equipements :

o Banque Permanente des Equipements (INSEE 2014)
o Fichier Equipements (Grand Avignon)

o Effectifs scolaires Ministére de I'éducation (2014-2015) & Etablissements Scolaires (Grand
Avignon)

o Gommerces : SIRENE (INSEE 2017) géolocalisés avec la Banque d'Adresse Nationale (Etalab)
Déplacements

- Arréts et lignes du réseau (TCRA, 2017)
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B Vanantes etudiees 4 7 R 6 B s e e T i T s
»  Hypothéses

O Zones d'accessibilité piétonne des arréts LBHF :
- Accessibilité piétonne depuis le point d'arrét selon une vitesse de 4,2 km/h :
o 2min 15s (150m)
o 5min (350m)
o 7min 15s (500m)

Les Lierres

O  Zones exclusives en fonction de |'arrét le plus proche en tout point de la zone d'étude

O e L T e

4

-
e I Pt ST

'_/},"
b

(O Fropasifior dierat
o Vasanlet , Variantes d'aménagement

) | Vatale Manclar - LBHF
- e gt 2 g Tracks elaprets
S p— des varlantes
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"= Vaigrie ¢ P

TECELYS

Figura 32 ; variantas das tracas et arréts atudiés
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= Variante retenue

La variante retenue a le potentiel de desserte maximal en ce qui concerne la population la plus proche. De
plus, elle présente des potentiels de desserte toujours situés dans la tranche haute vis-a-vis des autres variantes
pour toutes les thématiques étudiées.

La variante retenue est présentée dans les cartographies reportées ci-aprés.

et 4 O Amét
Lo

1 D Zana d'aceessibilits réalla en 7 minutes 15 | Variantes d'aménagement |

x
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\._\ l {350m) |
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Figure 33 : Secteurs d'influance da |a variante de traca ratenue

Ty e
I 4 :_'ﬁ*‘—/

&

- Q) Cité Quia
=i

i B doa, ol

~,1 O Propasition darrét

| Variantes d'aménagement

"?_. # i % Tracé Variante
Monclar - LBHF

Interdistance des arréts
selon le tracé

P & e -1 292 Interdistance enire arréts en métres

-

| 122G
‘ Sources - SCE/ OSM [ TECELYS / GA | Grand Avignon
| 170399_GCA_Base_2/ 28102017 i |

Figura 34 ; Prasentation du trace de la ligne retenue
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3.3.4. Accessibilité PMR et autres normes des stations de bus

Sur le tracé des 2 lignes, 19 stations ont été remises aux normes ces dernidres années suivant les principes
d'aménagement définis par le Grand Avignon.

Abri Clear Channel

Bordure da quai bus Ht 1Bcm

Loga PMR

Béton désactivé agrégat clair
Dalle podolactie Béton désactivé fonce
Marguage indicatif
pour le chaufifzur

Cependant, 42 stations restent & mettre aux normes. Certaines sont & reprendre entiérement comme celle de la
gendarmerie (voir photographies ci-contre).

L'ensemble des traversées pitonnes gérées par feux tricolores et créées dans le cadre du LBHF sera équipé
de signalisation auditive PMR.

Figure 35 : Station sur le tracé des 2 lignes existantas raprisas
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3.4. INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET DEPLACEMENTS

Source : support de présentation prafetée pour le lancement de fa révision du PLU d*Avignon

Les axes majeurs de I'aire d'étude sont actuellement (cf. cartographie ci-dessous) :

w  Les axes routiers : la RN7, la RD225, la RD907 (rocade Charles de Gaulle), le Boulevard des remparts
et la route de Lyon,

m Les voles ferrés (ligne LGV et lignes régionales).

Entraigues [D547]

"y, Vedene

N _StSaturnin wj

Autoroutes

Principaux axes routiers
o s O
LignelLGY  Lignesvoyapeursenservice Ligne Avignon-Carpentras  Lignes fret

Figura 36 | Principaux axes de circulation dans I'aire d'@tude (Communa d'Avignon)
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3.4.1. Le trafic routier
Saource : Etude préliminaire SCE (Aoit 2017)

A l'échelle de I'agglomération d'Avignon, le réseau routier se caractérise par un modéle radio-centrique
polarisé par le centre-ville d'Avignon avec :

Une convergence des flux sur les axes structurants (RN7, RD 225, RN 100, RD 6580, RN 570, RN
580, RD 907, ...) assurant les liaisons vers le centre depuis les points d’échanges avec les
autoroutes (A7 et A9) et les principaux pdles alentours (Carpentras, Cavaillon, L'lsle la Sorgues, ...),

v  Un déficit de liaisons pour les mouvements périphériques.

Ce réseau structurant est complété par des voies de liaisons intercommunales & I'échelle de I'aire urbaine
d'Avignon et des voies inter-quartier a I'échelle communale.

Tous ces axes sont trés fortement chargés avec des niveaux de trafics de I'ordre de :

' Secteur conceme Axes routiers
RD 225 74 000 véh/jour
Les principaux points e e
E»emrge et Se RN 100 . 53 000 véh/jour
convergence vers le RN7 44 000 véh/jour
centre-ville = e Rl M
g RN 580 34 000 véh/jour
: Entre 21 000 et 56 000
Sur les axes RN 570 et les Boulevards des Remparts véhljour
transversaux de SEPETL ST Seme
contournement RD 907 (rocade Charles de Gaulle) e & i G

21 000 véh/jour
+de 10 000 vé&h/jour
~ +10 000 véh/jour

Sur les routes Route de Lyon
principales
collectrices de

premlere couronne

Avenue Saint Ruf
Avenue de la Folie
Les pnnmpales charges de trafic sont localisées sur les grandes entrées de ville, ainsi que sur la rocade qui

passe en partie dans des quartiers habités. Le boulevard des remparts est également particulidrement touché
par une forte circulation.

Ces niveaux de trafic montrent :
m L’omniprésence de I'auto-mobilité générant une périurbanisation de la congestion,

m Le caractére trés routier de ce réseau avec une part de trafic de transit importante,

s Un réseau viaire en limite de capacité, voire en capacité insuffisante aux périodes de pointe et dans
un avenir proche,

m Le besoin de projets d’infrastructures de transports (en cours) :

» Routiers pour capter le trafic de transit et réorganiser/compléter le maillage (sera apporté a terme par
le projet LEO),

« En commun favorisant le report modal de la voiture vers les modes alternatifs pour les déplacements
intra-communaux.
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Ils induisent des niveaux de congestion sur les principaux axes structurants qui ;
= Pénalisent I'usage d’autres modes de déplacement faute d’'aménagement prioritaire vis-a-vis de
la circulation automobile,

n Reportent des charges de trafics parasitaires sur des voies non adaptées dans des secteurs
résidentiels,

» Limitent 'utilité de la seconde couronne (4 km de rayon) avec un trafic pénétrant butant sur le trafic
de transit.

Ce modele tourné autour de I'automobile démontre qu'actuellement les habitants de I'agglomération d'Avignon
n’ont pas ou peu d'autre choix modal concurrentiel et efficace. Il est donc dés & présent nécessaire de leur
offrir une potentialité multimodale de déplacement en tous lieux de I'agglomération et en particulier vers les
transports en commun.

Afin d'identifier et d'évaluer les conditions de circulation plusieurs études ont &té réalisées par SCE sur le
périmétre des deux lignes de bus a haute fréquence :
= Une étude de stratégie opérationnelle de régulation des flux portant sur le territoire de
I'agglomération dans le cadre du PDU,

= Des études spécifiques au projet LBHF (étude de faisabilité et étude de circulation).

La synthese de ces études est présentée dans les paragraphes suivants.

) . Incidence du proiet
Source : Etude préliminaire — SCE Aoilit 2017

B Comportements de mobilité 2021 & demande de trafics routiers projetes

La mise en ceuvre du réseau structurant TC (Tramway & Lignes de Bus a Hautes Fréquence) sera a l'origine
d’une transformation des dynamiques de mobilité observées aujourd’hui.

La mise en service de la ligne TIP1 et des deux lignes de bus & haute fréquence étant concomitantes et
complemeptalre:s, le present paragraphe prend en compte ces deux nouvelles offres de transport en commun, &
ce jour indissociables, pour juger de I'incidence du projet sur le trafic routier.

Du faitd‘upe nouvelle off're'de transport en commun, de I'impact de cette derniére sur le réseau routier (réduction
des capacités pour les véhicules particuliers), et de I'ensemble des mesures d'accompagnement, il est prévisible
que les différents usagers adaptent leurs comportements avec :

Des reports modaux : du fait de I'attractivité de la nouvelle offre de transport en commun (régularité,
fréquence, politique tarifaire, lisibilité, ...) et de la congestion du réseau routier, des reports, notamment
de la voiture particuliére vers les transports en commun, sont & prévoir.

- Des reports diitinéraires : des itinéraires alternatifs seront recherchés, visant & éviter les axes les plus
congestionnés,

- Une nouvelle répartition horaire de la demande de trafic : lorsque le réseau est saturé, un étalement des
heures de pointe est observé,

- L'apparition de nouvelles pratiques (Ex. télétravail, auto partage).

Ces évolutions & venir sont donc a prendre en considération dans la définition des niveaux de trafics projetés.
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w Reports modaux

Il s’agit de prendre en compte I'évolution & |a baisse du trafic de fond (trafic circulant aujourd'hui sur le réseau
routier, support de l'itinéraire des lignes haute fréquence et du tramway). Cette baisse du trafic est expliquée
notamment par des reports modaux de la voiture particuliére vers le réseau TC.

Il a été retenu & I'issue des études de circulation réalisées dans le cadre des études de faisabilité, une hypothése
de baisse de la demande de trafic de 5% a I'horizon 2021 sur les corridors des projets TG structurants.

Cette hypothése est cohérente au regard :
- Du PDU : objectif de baisse de 10% de la demande de trafic routier a 'horizon 2025 (selon une
évolution lindaire, la baisse de la demande de trafic routier serait d'environ 5% a I'horizon 2021),
- Des hypothéses généralement prises dans le cadre de projets d'infrastructures de transport comparables
(une hypothése de report de 5% des usagers de la route [usagers circulant sur le corridor TC] vers le
made TC est souvent retenue, en cohérence avec les retours d'expérience).

w Reports d’itinéraires routiers

Du fait de I'évolution projetée de l'offre routiére (évolution induite notamment par les projets TC structurants), les
itinéraires empruntés aujourd'hui par les usagers de la route seront amenés & évoluer. Les hypothéses suivantes
peuvent cependant étre formulées.

» Baisse de capacité des remparts Sud : des reports d'itinéraires induits

Sur les remparts Sud, des conditions de circulation déja ponctuellement difficiles sont relevées aujourd’hui aux
heures de pointe. A I'heure actuelle, certains secteurs interceptés par le tracé des lignes de bus sont perturbés
en heure de pointe par la présence de nombreuses stations. Les voies concernées sont donc en réalité
partiellement utilisées par les véhicules particuliers.

Les aménagements projetés des lignes a haute fréquence et du tramway induisent tout de méme une baisse de
la capacité sur les remparts Sud du fait :

- De la réduction des voies de circulation,
- Del'introduction de la priorité bus et tramway sur les carrefours a feux.

Une adaptation des comportements est donc pressentie, avec notamment la mise en ceuvre de reports
d'itinéraires.

Dans le cadre de I'Etude de stratégie opérationnelle de régulation des flux accompagnant la mise en place du
tramway et des lignes haute fréquence (Cf. rapport de phase 1 — novembre 2016), I'etude des Origines-

Destinations (OD) des flux circulant sur les remparts Sud a permis d'estimer le potentiel de report de trafic. Ainsi,
entre 5% et 20% (selon I'heure de pointe étudiée et le sens de circulation considéré) des flux peuvent
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naturellement basculer sur un itinéraire concurrent : reports des trafics Gard / Route de Marseille = rocade Sud
notamment.!
En premiére approche, une hypotheése de report des trafics circulant sur les remparts Sud de 15% est considérée

aux heures de pointe (en complément des 5% de reports modaux présentés en paragraphe précedent). Ces
trafics se reporteront notamment, & I'horizon 2021, sur la rocade Sud et sur la LEO T1.

« Saint Ruf/ Tarascon & sens unigue

L'axe Saint-Ruf / Tarascon a été aménagé & sens unique dans le cadre du projet de tramway (circulations
autorisées en sortie du centre-ville uniquement). Au regard de la configuration du réseau viaire, cette mise a
sens unique induit a priori :

des reports sur la rocade pour rejoindre les pénétrantes : Eisenhower, Monclar, Arrousaire, Trillade et

Sémard,
des reports sur les transversales (Jules Ferry, Jacques Monod, Sixte-Isnard, Gambetta, Deux routes).

Pour rappel, les conditions de circulation actuelles du secteur des remparts sud présentées dans le présent
dossier ne tiennent pas compte des travaux du tramway (il s'agit de I'horizon pour lequel les données de trafic
sont exhaustives [comptages directionnels 2012]). Pour cet état actuel, I'avenue Saint-Ruf est donc & double
sens.

En situation future (horion 2021), les impacts de la mise a sens unique de Saint-Ruf sont intégrés. La demande
circulant initialement sur Saint-Ruf est donc répartie sur les autres pénétrantes (Eisenhower, Monclar, Arrousaire,
Trillade et Sémard).

« Hypothéses retenues : synthése

Les hypotheses d'évolutions projetées des circulations & I'horizon 2021 (mise en service + 2 ans) peuvent étre
synthétisées ainsi :

Une baisse globale des circulations routiéres au profit des transports en commun sur les corridors
TC (tramway & LBHF notamment) : - 5%,

Une diminution significative des trafics sur les remparts Sud du fait notamment de la réduction des
capacités (profil @ 2x2 voies aujourd’hui > profil & 2x1 voie projeté) : -15% aux heures de pointe du
matin et du soir,

Les trafics concernés se reportent notamment, & court terme, sur la rocade. Une certaine stabilité des
flux est donc & prévoir sur la rocade du fait de phénoménes contradictoires (baisse du trafic de fond &
captation du trafic issu du report des remparts Sud),

Une nouvelle répartition des flux sur les pénétrantes & I'approche des remparts Sud du fait de la mise
& sens unique de I'avenue Saint-Ruf.

En synthése, le projet va contribuer & améliorer le réseau de transport en commun sur le territoire du Grand
Avignon en complément du tramway. A ce titre, les lignes de bus auront une incidence positive sur la circulation
routiére et plus particulierement les trafics routiers sur les Remparts Sud.

' Ce potentiel de report a été mis en évidence sur la section des remparts Sud située entre Sémard et le Pont
de I'Europe. En I'absence de données OD sur la section des remparts Sud située entre Sémard et Saint-Lazare,
le méme potentiel de report est considéré sur cette section.
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3.4.2. ltinéraires cyclables sur le territoire du Grand-Avignon

Un certain nombre de pistes cyclables est présent dans la zone d'étude. Celles-ci sont présentéss en vert sur la
cartographie ci-aprés.

-
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Figure 37 : Tracés des différants pistas cyclables actuslles existants (Cartes interactive Grand Avignon - consultation 21/11/2017)

[ —

L'unique impact du projet sur le cheminement cyclable est localisé sur '’Avenue Pierre Sémard depuis le
croisement avec la rue des Bavardages jusqu’aux remparts avec la suppression des bandes cyclables sur
environ 1.5 km.

De plus, la mise en place de zones 30 sur la majorité du linéaire de la ligne permetira d'assurer la continuité du
cheminement cyclable. D'autant que les bandes cyclables impactées ne satisfont pas aux normes actuelles de

séeurité.
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3.4.3. Le réseau bus
Source : étude Préliminaire SCE (Juillet 2017)

D R S T e e e e D e et .

8 arréts bus le long des remparts m
" — , —_— T | Parking
e Réseau de Transports en Commun de la Région d'Avignon (TCRA) desservant I'ensemble du Périmétre des _ . des Itali
Transports Urbains a été restructuré en septembre 2012 sur la base d’une nouvelle organisation et f ey - AVIGNON E S Raliens
hiérarchisation préfigurant I'arrivée du tramway, et déployée sur I'ensemble des communes d‘agglomération : \ﬁlleng!a\fe- R Al O R 5”53“9'

5 9 P
Rocteide S — I {9
- rax

w5 lignes structurantes (Lignes Fréquence+) avec une fréquence et une amplitude importantes et
maintenues globalement toute I'année

m Des lignes complémentaires avec des niveaux de service différents assurant le maillage de
I'ensemble du territoire par une desserte fine des quartiers et des péles générateurs de déplacements,
présentant une offre adaptée aux besoins identifiés

Les Angles T [ Rochefort
av.pmg vt € L) sanbiogugouppap

n Deux navettes CityZen, intra-muros avignonnais 2 forte fréquence et gratuites en correspondance -
avec les autres lignes du réseau Parking

lle Piot

m Les lignes scolaires assurant quotidiennement la desserte directe des établissements de
I'agglomération, en complément du réseau urbain et correspondant aux horaires d'entrée et sortie

m Leslignes de transport & la demande Allo Bus, pour répondre aux besoins de mobilité des secteurs
les moins denses en connexion avec les lignes structurantes et assurant le transport des personnes a
mobilité réduite

sajiasanbuor (VI wy) puay #3347

Sujuino g jujos

Gette réorganisation s’est traduite par une augmentation de la fréquentation du réseau TCRA :

m Avant la réorganisation entre 2001 et 2010 : + 3.4 % en moyenne annuelle,

= Aprés la réorganisation en 2012 : + 3.56 % du nombre de voyages, pour un total de 10 540 000 unités,
et ceci malgré la suppression de la navette TGV (+ 500 000 voyage en 2013).

Cependant Fusage du réseau et son attractivité restent faibles, avec un ratio de I'ordre de 60 voyages par

an et par habitant dont un des faits générateurs sont les contraintes de circulation subies par les bus réduisant

leur vitesse commerciale et pénalisant fortement leur régularité. : : ; %! 5tChamand  [EX Agrop

siodoiby T seipow & 1wvag 1A

Figure 33 : Résaau de bus actuel sur le secteur des remparts
L'offre de transports en commun sur I'agglomération d’Avignon n'est pas suffisamment performante pour
proposer a l'usager une alternative crédible et concurrentielle 2 |'utilisation de la voiture particuliére.

Le plan de lignes de bus actuelles sur le territoire du Grand Avignon est présentée en page suivante. Le tracé
des lignes de bus & haute fréquence projeté est en grande partie concomitant avec les actuelles lignes 2 et 3.
Le détail de ces deux lignes est également repris en pages suivantes.

Comme explicité précédemment, & 'heure actuelle, certains secteurs interceptés par le tracé des lignes de bus
sont perturbés en heure de pointe par la présence de nombreuses stations. Les deux voies concernées sont
donc en réalité, en heure de pointe, frés peu utilisées par les véhicules particuliers. Le secteur des remparts
présenté ci-aprés illustre ces propos. :
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+  Ligne Avignon Nord <-> Hopital (ligne 2)

B Le frace acluel

Villeneuve-lés-Avignon

Les Angles

Meriéres
lés Avignon

ey ot B burmmany

T,

Avignon

Remarque : Depuis deux ans, le tracé a été légérement modifié. La ligne ne passe plus par 'Avenue Eisenhower

depuis I'avenue Monclar mais par I'Avenue du 27éme RTA et Avenue Etienne Martelange.

B Performances actuelles

Berfornmaneesactielle:
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15 mn en heure de pointe — 16 mn en heure creuse

[. . A0arrets avec une inter-distance moyenne de 373 m

Ligne 2 : Ligne Avignon : ; TR :
9 Nord c_f H 5pﬂv2 Amplitude semaine 5h45-21h35, minuit les vendredis et samedis
| 16,4 km/h en heure de pointe — 17,8 km/h en moyenne jour
IR RS A TN O] 10busstandard
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&
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B Enguetes origines destinations

ENQUETE ORIGINE DESTINATION

Réseau TCRA - 2013 @
MOUVEMENTS AUX ARRETS SUR LA G

\ LIGNE 2

TRANSORCO 2012

B Trafic du bus actuel

12 120

Autres lignes de bus qui  Compris entre 0 et 303 courses sur certains secteurs
interceptent le tracé (Avenue du Blanchissage - Porte Saint Lazare)
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«  Ligne Avignon Nord <-> Hbpital (ligne 2)
Incidence dtl prole
rojel B objectifs de frequentations

= 1 600 000 voyageurs annuels attendus (+23%) pour les deux lignes projetées.

H e frace projete

m  Trafic de bus projete
Nombre moyen de courses par jour : 158 du lundi au jeudi et 176 vendredi/samedi

{

B L'dentite visuelle

\ — L'identité visuelle des deux Lignes de Bus a Haute Fréquence permetira de les différencier des autres lignes du
réseau de transports en commun et & l'usager de les percevoir et les considérer dés le premier regard comme

des lignes de transport performantes.
Cette identité visuelle devra se décliner suivant quatre supports principaux :
nLe nom de la ligne : Chron’hop
m Les stations avec une signalétique, un abri, du mobilier et des revétements de quai spécifiques (couleur,
design, ...)
a Le matériel roulant avec des véhicules identifiables par leur livrée, leur girouette, etc.

u Le revétement de la plateforme et au droit des stations

SO el ocron U e

B Performances projetées

RPefformances proielées
36 arts avec une inter-distance moyenne de 400 m
Lighe 2 : Lighe | _10mnenheuredopoinfo—12mnenheurecreuse
Avignon Nord ' Amplltl{de semaine 5h45-.21 h00, minuit les vendredis et samedis
(Build'air) <-> Demarrar!t a" 6 h 00 tous Ie.mms d'ao(t sans distinction des jours
Hépital Raccourcie a 8 h 00 le matin des dimanches et jours féries
5 19 km/h en heure de pointe — 20 km/h en moyenne jour
8et10 bus hors vehiculedereserve
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. roparc <-> Saint Lazare (ligne 3 B Enquétes origines destinations

ENQUETE ORIGINE DESTINATION

B Le tracé actuel W s e Réseau TCRA @
isoergon “| MOUVEMENTS AUX ARRETSSURLA W
— LIGNE 3 =

T

B Performances actuelles

B Trafic du bus actuel

. 31aréts (avec une inter-distance moyenne de 330m) =

Ligne 3 : Ligne ———— . 15mn en-heu_re de pointe — 20 mn en heure creuse
Agroparc <-> _____Amplitude semaine 6h30-21h30, minuit les vendredis et samedis S } _ _ RIS _ s S —
Saint Lazare | 16,2 km/h en heure de pointe - 18,9 km/h en moyenne jour R PR e S R T oG S RORE
R DR NS SR R e 2 Vi _ 7busstandard Sl A e SR I - ERAT e : R e :
o ..  Compris entre 0 et 144 courses sur certains secteurs
Auﬂzs Jfgnres ro}e i) gﬁf ~ (Avenue Pierre Semard -Avenue Pierre de Coubertin
g dCalaty c ol — Rond-point de 'Amandier)
égdéaéﬁ-iaéa'x"h'" e e R o i e W e ke T i Seriwte A —— R e e e A — o —— - . et ——— = . - - - B B el am we s Srm e cmmp— ey Twes e o —— T ety o oy b S, "“a‘ll‘éﬂ""?'} Pa’ge 45 "‘ 58 S e
14

sce
i ateliersup+ @’3‘/’-'_) sSuea



TC‘WS TECELYS
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- Ligne Agroparc <-> Saint Lazare (ligne 3 B objectifs de frequentations

Incidence du projef —> 1 600 000 voyageurs annuels attendus (+23%) pour les deux lignes projetées.

® Trafic de bus projete
Nombre moyen de course par jour : 158 du lundi au jeudi et 176 vendredi/samedi

o By B - » " Collage Privé
3 Y " oGEC

w

B Performances projeiges

28 arréts avec une mter—d[stance moyenne de 400 m

;|__ 10 mn en heure de pointe — 12 mn en heure creuse _
Amplitude semaine 5h45-21h00, minuit les vendredis et samedls |
Démarrant 4 6 h 00 tous le mois d'ao(t sans distinction des jours
Raccourcie & 8 h 00 le matin des dimanches et jours fériés
Nombre de course : 158 du lundi au jeudi et 176 vendredllsamed:

.! _ 20 km/h en heure de pointe — 21.5 km/h en moyenne jour
8et10 bus hors vehlcule de réserve

Ligne 3 : Ligne
Agroparc <->
Saint Lazare
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TECELYS

AMENAGEMENTS DE DEUX LIGNES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

B L'identite visuellz
L'identité visuelle des deux Lignes de Bus & Haute Fréquence, permetira de les différencier des autres lignes du
réseau de transport en commun et & l'usager de la percevoir et considérer dés le premier regard comme une
ligne de transport performante.

Cette identité visuelle devra se décliner suivant quatre supports principaux :

* Lenom de la ligne : Chron’hop

*  Les stations avec une signalétique, un abri, du mobilier et des revétements de quai spécifiques (couleur,
design, ...)

+  Le matériel roulant avec des véhicules identifiables par leur livrée, leur girouette, etc.

+ Lerevétement de la plateforme et au droit des stations

Pour conclure, la fréquence des bus visée est de 10 a 12 minutes par sens aux heures de pointe. Cela
correspond a une fréquence de 5 min par sens sur la portion commune aux deux lignes le long des remparts.
Seules les lignes a haute fréquence bénéficient d'une priorité sur leurs itinéraires.

Sur tous les aspects étudiés, l'offre projetée permettra une amélioration du service de transports en communs
et contribuera a améliorer les conditions de trafic sur le territoire du Grand Avignon.

95C68354.docx
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D'une maniére générale, avec la mise en place du tramway et des deux lignes de bus a haute fréquence, le

réseau de transports en commun va connaitre une restructuration importante :

Modification des lignes de bus actuelles pour supprimer les « doublons » éventuels,

- Reorganisation des lignes existantes pour proposer des itinéraires plus adaptés au nouveau réseau :
concordance avec terminus LBHF/tramway par exemple.

La réalisation de voies dédiées aux bus dans le cadre du projet permettra de rendre plus performante et attractive

I'offre de transports actuelle. Par ailleurs, certaines de ces voies bus :
w recoupent 'emprise de la DUP obtenue pour le projet du tramway en 2013. Sur des secteurs oll le

trafic de véhicules particuliers est déja perturbé par le réseau de bus actuel sur les voies concernées

| "‘!\ ~ []Sites propres

L)
LY
L

B

(zone 1),
w soni temporaires car elles seront remplacées & horizon 2023 par la deuxiéme phase du tramway
(zone 2),
»  Sont situées sur des voies ol un site propre bus existe déja (zone 3).
tagands | i Py } SORGUES
EedRNBONREURER DR DT i ’ kY -
-1 Linite communaie '
f ‘::.} Limite dazertementaa _"_."‘ ]
| - ! Avignon Nard
| Lignes LBHF
— Avgor Nard: Hispital :
— ApropareiSHacane I - \
| M A
C A _ | \
i. L=ﬁt!t-' :-“.t HE :
Witas 0'
= K-{’ - 4 pamm
13:!:1. ol I _: = :‘|‘
ZONE 2 ZONET . -7
' ' ; ' E
/ . i
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Figure 39 : Localisation des sitas progras bus sur le futur trace des lignes de bus
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B Bilan de stationnement atat projete des geux lignes

Dans le cadre du projet, la modification des voies/intersections et le déplacement des stations existantes sur
certains secteurs sont a l'origine de la suppression de stationnement de l'ordre d'une centaine de place. Dans
tous les cas, une offre de stationnement sera proposée 4 une échelle globale sur la commune d'Avignon (bus,
Tram et prolongement du tram) et ce bilan tendra & étre amélioré par la création de stationnements
supplémentaires.

Le bilan des stationnements impactés par le projet et leurs localisations sont joints en annexe.

Dans le cadre du projet du tramway, la réalisation d'un P+R & Saint Chamand est prévue a proximité immédiate
des stations de tramway et de bus & haute fréquence Saint Chamand ; il bénéficiera d'une position stratégique
permettant de se rendre vers la plupart des péles générateurs d'’Avignon (centre-ville d’Avignon, gare TGV,
Agropare, Université ...).

3.5. ENVIRONNEMENT SONORE ET QUALITE DE L’AIR

3.5.1. Sources de bruit et ambiances sonores
3.5.1.1.Généralités

Les émissions sonores liées a une infrastructure de transports terrestres sont caractérisées par des indicateurs
qui prennent en compte des périodes représentatives de la géne potentielle des riverains de jour et de nuit. Pour
chacune de ces périodes, des niveaux maxima admissibles pour la contribution sonore de l'infrastructure sont
définis en fonction de la nature des locaux, de leur mode d'occupation, et du niveau sonore préexistant. Les
indicateurs ainsi que les périodes & prendre en compte sont :
= pour la période diurne, le niveau de pression acoustique pondéré A pendant la période de 6 heures
22 heures (noté LAeq (6h-22h)) ;

®  pour la période nocturne, de 22 heures a 6 heures (LAeq 22h-6h).

Le LAeq s'exprime en dB(A) et la période de référence utilisée en France est de 6 heures & 22 heures (LAeq 6h-
22h). Les décibels (dB) correspondent & I'échelle de mesure de pression acoustique caractérisant un son.
Liindice (A) indique qu'un filtre a été utilisé afin d’approcher au mieux la sensibilité de l'oreille humaine.

Les emissions sonores liées aux infrastructures de transports terrestres varient en fonetion du trafic, de la
morphologie urbaine (milieu ouvert ou rue « en U »), de la topographie, etc ... Leur intensité est mesurée en
décibels, adaptés a la sensibilité de I'oreille humaine, ou dB(A).

Deux sources principales sont a I'origine du bruit routier : le bruit du moteur (ou groupe motopropulseur), et le
bruit de roulement (contact pneumatiques/ chaussée).

En premiére approche, on peut considérer que quatre grands paramétres font varier l'intensité du bruit routier :

= leflux : la variation des niveaux de bruit en fonction du trafic total équivalent fait apparaitre qu'une
division du flux par 2 engendre une diminution du niveau sonare de 3 dB(A). Une division par 5,

un abaissement de 7 dB(A).
T e e e B, i e o b e
[V,
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= e revétement : le bruit de contact des pneumatiques sur la chaussée est prépondérant pour des
vitesses supérieures a 60 km/ h pour les VL, et 70-80 km/ h pour les PL. Pour ces gammes de vitesse,
certains revétements permettent de diminuer le bruit moyen & I'émission de 2 & 5 dB(A) grice a leurs
caractéristiques intrinséques (revétement a fable granulométrie, ou revétement poreux, ou enrobés
drainants). A l'inverse, certains revétements de chaussée type « pavés traditionnels » ou dalle béton
vont augmenter le bruit de roulement & ['émission.

m |a vitesse : I'émission sonore du trafic est davantage sensible aux variations de vitesse du flot de
véhicules qu'a celles du débit. En milieu urbain, pour des vitesses inférieures a 50 km/ h, le bruit
du groupe motopropulseur est prépondérant. Et le bruit de celui-ci dépend du type d'écoulement du
trafic : fluide, pulsé accéléré, pulsé décéléré.

= |allure : 4 vitesse équivalente, un trafic de type « saccadé » est toujours plus bruyant qu'un trafic de
type « fluide ». Pour des vitesses inférieures a 50 km/ h, on peut estimer la différence a 2 ou 3
dB(A).

Pour diminuer le bruit du trafic routier, il convient d'agir a Ia fois sur : la maitrise du flux (la pression du trafic), la
vitesse de circulation, I'allure de I'écoulement et le revétement de la chaussée.

3.5.1.2.Les transports en commun

D’apres le guide pour I'élaboration des Plans de prévention du bruit dans I'environnement N°6182 / Juillet 2008
(ADEME — ministére de I'écologie), en ville, outre les véhicules légers et quelques poids lourds, une part plus ou
moins importante des circulations routiéres est constituée de bus, de trolleybus ou encore de tramways.

Les autobus et les trolleybus sont des véhicules routiers, ils respectent donc en sortie d'usine les normes
européennes en vigueur. Ces normes ont également évolué depuis 25 ans et, aujourd'hui, ce type de véhicules
émet un « bruit moteur » Iégérement plus faible que celui des poids lourds.

Il n'existe pas d'abaque d'émission spécifique pour les véhicules de transports en commun.

II'est communément admis un facteur d'équivalence entre véhicules légers et autobus qui suit la loi simple
suivante :

Source : Guide pour I'laboration des Plans de prévention du bruit dans I'environnement N°6182 / Juillet 2008
(ADEME — ministére de I'écologie)

m  Type de véhicules

w1 Autobus simple = 5 VL

e 1 Autobus articulé = 6 VL

w1 Autobus électrique ou 1 trolleybus = 2 VL

Il est possible de calculer le bruit émis par personne transportée. Si on considére un taux de fréquentation moyen
de 25 passagers par bus classique ou trolleybus (moyenne observée sur les autobus parisiens en 2004, alors
que sa capacité réelle est d'une centaine de personnes) et 40 pour un bus articulé, on constate qu'un bus
classique est finalement 5 fois moins bruyant qu'un véhicule particulier, qu'un bus articulé 8 fois moins et qu'un
trolleybus 12 fois moins bruyant.
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3.5.1.3.Sources de bruit sur I'aire d'étude

¥ ud {SF TSV T
Etat initial

Les principales sources de bruit sur I'aire d'étude sont le trafic routier, le trafic ferroviaire et plus ponctuellement
les chantiers.

Le trafic routier a l'origine de nuisances sonores concerne en particulier :
= Le trafic de transit sur les grands axes et interne & 'agglomération,

= Le trafic de desserte des différents pdles d'activités industrielles et commerciales (y compris centre-
ville) induisant la circulation de nombreux poids lourds.

L'aire d'étude compte plusieurs infrastructures ferroviaires, au niveau desquelles le trafic est source de
nuisances sonores. Ces infrastructures convergent vers la gare d’Avignon situé a proximité de I'aire d'étude.

La carte suivante met en évidence le fait que I'infrastructure la plus bruyante est la voie ferrée, qui passe a
proximité immédiate du centre-ville d’Avignon (classement en catégorie 1). L'autoroute A7 est également classée
en catégorie 1.

Les voies les plus bruyantes se situent plutét en marge du centre-ville. Cependant, quelques exceptions montrent
que les secteurs les plus denses sont aussi touchés par le bruit. De méme, la rocade Charles de Gaulle, le
boulevard de la Ligne, 'avenue Pierre Semard et le pont de 'Europe font partie des voies les plus bruyantes.

Le Palais des Papes se situe par exemple & proximité directe du boulevard de la Ligne, classé en catégorie 2.
Le contournement du centre-ville et quelques pénétrantes sont classés en catégorie 3.

B [eclassement sonore des infrastructures de transports terrestres du tracé de ligne cle bus

Source : Arrété du 30 mai 1996 modifié par l'arrété du 23 juillet 2013, relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs
affectés par le bruit

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres est défini par l'arrété préfectoral du 02 février
2016.Cet arrété annule et remplace les précédents arrétés de classement de 1999. La révision du classement
sonore impacte 88 communes dont Avignon, Le Pontet et Ved&ne. Les cartes réalisées pour ces trois communes
sont présentées ci-dessous :
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Réseau routier

Catégorie 1
Catégarie 2
Catégarie 3
Catégorle 4
Catégorie 5
Projeteat. 2
Projet cat. 3

Réseau ferré

wens Catégorie 1
wess Catdgorie 2
= Catégorie 3

| Réseau routier
- Catégorie 1
Catégarie 2
Catégarie 3
Catégorie 4
Catégorle §
Projet cat. 2
Projet cat. 3

Réseau ferré

wet: Catégorie 1
«six Carégorie 2
== Catégoria 3

Figure 40 : Classement des voies bruyantas dans I'agglomeération d'Avignon {cartographies annexsdes 3 I'Arr

ata
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Réiseau routier T i - Részau mutier
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Figure 41 : Classement des voies bruyantas d.ms I agglomeranon d'Avignon (cartographiss annaxdes 3 'Arrdts pour le Pantat
et Vadana)

Le projet des lignes de bus s'insére dans des secteurs déja affectes par le bruit (cf cartograph;e ci-dessous).
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Figurz 42 : Classement des voies bruyantas dans I'agglomération d'Avignon (source : PDU d'Avignan)
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Le tableau suivant indique le classement des infrastructures de transports terrestres et la largeur maximale des
secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de l'infrastructure en fonction des niveaux sonores.

LARGEUR MAXIMALE DES SECTEURS

NIVEAU SONORE DE REFERENCE = NIVEAU SONORE DE REFERENCE CATEGORIE

LAeq (6 heures-22 heures) en dB(A}  LAeq (22 heures-8 heures) en dB(A) de Finfrastructure d;ﬁf‘_’::m“
L=81 L>76 i d=300m
Te<Ls8i Ti<LsT76 2 d=250m
70<LsT8 BE<Lz=T 3 d=100m
E5<Ls70 60=<L<69 4 d=30m
BO<L<B5 55<Ls60 5 d=10m
{1) Cetis largeur correspand 4 la distance définle 2 larticls 2, comptéa de part &t d'autre de I'nfrastructure.

Figurs 43 : Classement des infrastructures en fonction des niveaux de bruit enregistrés A leurs abords, a une distance « d »
maximale datarminée

Quasiment toutes les voies empruntées par les futures lignes de bus a haute fréquence sont concernées par
des secteurs affectés par le bruit d’infrastructures classées (au sens de I’Arrété du 23 juillet 2013).

s Ligne 2 : Hopital — Awgnon Nord

gorie de voie

Avenue de Tarascon 3
Rocade CDG 2 250 m
Avenue Montclar 4 30m
~ Avenue Blanchissage 4 30m
Buulevard Saint Michel 3 100m
Bculevard l.irnbert 2 250 m
Route de Lyon 3 100m
Avenue Charles de Gaulles 3 100 m
Avenue de la République 3 100 m
Avenue Gustave Goutarel 4 30m
_Chemin du pont blanc 2 . 2s0m

Tableau 1: Cat—.‘ggrie des yoias concernées par laligne 2
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m Ligne 3 : Agroparc — Saint Lazare

250 m

Route de Marseille 2
Avenue de 'Amandier 3 100 m
Avenue Pierre de Coubertin 4 30m
Avenue Pierre Sémard 2 250 m
Boulevard Limbert 2 250 m
Place Saint Lazare 3 100 m

Tableau 2 : Catégarie des voies cancerndas par la ligne 3

Ingidenc

B Alechelle du projel

L_es travaux engendrés par les lignes de bus & haute fréquence ne sont pas de nature & affecter de fagon
significative I'environnement sonore de la zone d'étude.

La mige en placg de voies dédi¢es est ponctuelle et d'une maniére générale n'engendre pas d'élargissement de
lemprise des voies circulées. De plus comme explicité en paragraphe Erreur ! Source du renvoi introuvable.,

certains des sites propres créés :
m recoupe I'emprige c.ie la DUP obtenue pour le projet du tramway en 2013. Sur des secteurs ol le trafic
de véhicules particuliers est perturbé par le réseau de bus actuel sur les voies concernées,

u Sont temporaires car ils seront remplacés a horizon 2025 par la deuxiéme phase du tramway,

s S'inscrivent sur des voies pour lesquelles un site propre bus est existant.

Les deux ligneslob}ets du projet slinscrivent sur des lignes existantes. Il s'agit avant tout d'un projet
« fonctionnel » visant & améliorer le fonctionnement actuel des bus et la qualité du service associée.

D’une maniére générale, le programme d’aménagement des lignes de bus a haute fréquence peuvent éire
considérés comme des aménagements ponciuels des voies routiéres et carrefours puisqu'il s'agit
essentiellement de traiter les points noirs du trafic bus grace & la mise en place d’une priorité bus
(réaménagement de carrefours, priorité aux feux, couloirs d’approche...).

Quelques aménagements mis en place dans le cadre du projet permettront d’apaiser I'environnement sonore a
I'échelle du quartier. Ces aménagements sont présentés dans les parties suivantes.

B Aclion sur la vitesse
Source : Guide pour I'élaboration des Plans de prévention du biuit dans l'environnement N°6182 / Juillet 2008
(ADEME — ministére de I'écologie)

Le’ facteur vitesse est déterminant en termes d'émission sonore. Le Guide du bruit des transports terrestres
précédemment cité a montré que la puissance acoustique d'un véhicule moyen est globalement
proportionnelle a environ 20 fois le logarithme de sa vitesse.
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La révision des abaques du Guide du bruit confirme les effets liés & la vitesse et met en évidence qu'une
diminution de vitesse de 10 km/h conduit & une baisse du niveau émis comprise entre 0,7 et 1 dB(A) dans
la gamme 90-130 km/h et entre 1 et 1,5 dB(A) dans la gamme 50-90 km/h.

Pour des actions de modération de la vitesse qui conduisent généralement a réduire de 20 km/h la vitesse
réglementaire, on peut attendre en fonction de la nature du revétement de chaussée, les baisses en dB(A)
suivantes :

Réduction vitesse Revétement Revétement Revétement
peu bruyant standard bruyant

50 4 30 km/h 25 3,4 3,9

70 & 50 km/h 23 2.6 28

90 & 70 km/h 1,9 2,1 2,2

110 490 km/n 16 T 1,8

1302 110 km/h 14 1.4 1.5

Le CETE Normandie-Centre a réalisé en 2000 pour le CERTU une analyse de I'évolution acoustique suite & la
mise en place de 4 zones 30 (Bruit et vibrations — Spécificités du bruit en milieu urbain, auteur Bernard Mériel).

Les conclusions différent selon les cas (voir détails ci-aprés), mais lorsque la mise en place d'une zone 30
s'accompagne d'uns baisse effective des vitesses, on constate généralement une baisse de I'émission dans des

proportions qui fluctuent entre 0,5 et 2 dB(A).

La réalisation d'une zone 30 constitue une action trés pertinente du point de vue acoustique.

L'avenue Pierre Semard est aménagée en zone 30 depuis I'intersection avec les remparts — boulevard Limbert,
jusqu'a la fin du couloir bus central, c'est-a-dire au niveau de l'intersection avec la rue Simone Girard.

B Suppression des points noirs du trafic bus

Source : Guide pour I'élaboration des Plans de prévention du biuit dans I'environnement N°6182 / Juillet 2008
(ADEME — ministere de I'écologie)

La suppression des points noirs du trafic bus via notamment la création des giratoires est en faveur d'une
ameélioration de 'environnement sonore du projet car il permettra d'exclure une grande partie du trafic bus
actuel sur le tracé des lignes 2 et 3 des embouteillages et en particulier en heure de pointe.

B Renouvellement du type de bus utilisé

La flotte de bus pour ces deux lignes sera renouvelée par la mise en place de bus articulés hybrides, entrainant
ainsi un gain environnemental (les actuelles lignes 2 et 3 roulent uniquement au gasoil), mais également une

réduction du bruit moteur.

De plus, ce moyen de transport a pour vocation & devenir & terme de moins en moins bruyant avec I’application
de la loi sur la transition énergétique (dans le sens ol la zone d'étude est concernée par un plan de protection
de I'atmosphére (PPA) et il est imposé d’acheter a partir de 2020 une proportion de plus en plus importante de
bus propres pour arriver & 100% en 2025 - Articles R224-15-1 & D224-15-7 du Code de I'Environnement)).

= Etude du bruit aux arréts
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Une étude a été menée dans le cadre des assises nationales de la qualité de I'environnement (octobre 2014)
sur I'amélioration du bruit extérieur des autobus apportée par 'hybridation de la chaine cinématique.

Cette étude analyse en particulier deux situations :
« Bus au niveau d'un arrét

« Bus a vitesses constante

Procédure de I'essai :
1- Entrée a vitesse stabilisée 30 km/h.
2- Freinage progressif sur 20m.
3- Arrét avec la porte avant au niveau du micro 3 au sol.
4- Quverture bréve/fermeture des portes.

Equipement :

5 micros au sol espacés de 10m, hauteur 1.6m, 1m du cété droit du bus (position d'un piéton sur le trottoir).
Mesure du Laexp, vitesse, RPM, distance.

Résultats
wBus au niveau d'un arrét

En conduite normale, le mode électrique est & ['origine d'une réduction nette du bruit dans la zone de I'arrét
(jusqu'a -12 dB(A)). Toutefois ce résultat est moins probant lorsque Ia conduite du chauffeur n'est pas adaptée.
La conduite du chauffeur conditionne de fagon importante le redémarrage du moteur thermique méme lors de
I'utilisation d'un bus hybride, et donc le bruit émis.

La sensibilisation des réseaux d'exploitation et des conducteurs & ce sujet sera réalisée a la mise en service des
lignes de bus et rappelé dans des documents de rappel bonnes pratiques.

uBus & vitesses constantes

Le véhicule hydride permet la réduction de bruit de 3 & 5 dB(A) a iso- vitesses | écart sur
vitesse (cf. tableau de résultat ci-contre). ctab N

diesal

hybride

95C68354.docx
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Synthése.
Les autobus hybrides montrent des réductions de bruit sensibles, notamment aux arréts de bus par rapport aux
véhicules diesel.

® Ensynthése

Le projet de lignes de bus :
ws'inscrit sur un tracé de lignes existantes, sur la voirie existante et est constitué d'aménagements

ponctuels et/ou temporaires (en attente de la seconde phase du tramway),

aest & l'origine d'une augmentation de la fréquentation des transports en communs permettant de
diminuer les émissions sonores liées aux véhicules particuliers,

wengendre une modernisation de la flotte de bus : véhicule hybride = moins bruyant,
aréglemente des zones & 30 km/h (anciennement 50 km/h) sur 1,5 km au droit de I'Avenue Pierre Sémard,

= développe des voies dédiées pour les bus moins pénalisantes en termes d'émission de bruit car ayant
pour vocation de fluidifier le trafic.

Le projet dans son ensemble, améliorera donc le ambiance sonore de I'aire d'étude, en diminuant la vitesse
tout en fluidifiant le trafic bus. Dans tous les cas, I'augmentation de la fréquence attendue et la diminution des
bruits liés a la présence des bus dans les embouteillages en heure de pointe participe a la diminution de I'impact
sonore des voiries existantes.

3.5.2. Qualité de I'air
3.5.2.1.Généralités
La pollution de I'air résulte de la présence dans l'atmosphére de substances en quantités supérieures a leur
concentration habituelle.
Les principaux facteurs de pollution proviennent essentiellement de trois sources :
m Les industries ;
n L'agriculture ;
uLa combustion (appareils et équipements thermiques) ;

a Les transports.

Les composés polluants communément mesurés sont les suivants :
® Le dioxyde de soufre (SOg) : il provient de la combustion (fuel, charbon) et des transports. C'est un
polluant utilisé comme traceur de I'activité industrielle et des chauffages domestiques ;

m  Les oxydes d'azote (NO/NQ2) : ils sont émis essentiellement par le trafic automobile ;
®  Le monoxyde de carbone (CO) : c'est également un polluant émis par les moteurs automobiles ;

m  L'ozone (Os) : ce composé provient indirectement des trafics automobiles et des sites industriels,
combinés & des réactions photochimiques ;

m  Les particules en suspension surveillées sont les poussiéres d'un diamétre inférieur & 10 micrométres
(PM10) et celles d'un diamétre inférieur a 2,5 micrométres (PM2.5) : ces particules sont principalement
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issues de la combustion des produits pétroliers. Les sources sont donc représentées par les industries
et 'automobile, en particulier pour les poussigres PM2.5 ;

®  Les composés organiques volatils (COVNM,) : ils sont issus en majorité du résidentiel/tertiaire, puis du
transport routier. On note en particulier le benzéne (CeHs) dont le principal émetteur est le résidentiel-
tertiaire en particulier du fait de la combustion du bois, suivi du transport routier ;

»  Les Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques (HAP) : ils représentent une famille de COmposés
formes de 4 & 7 noyaux benzéniques, émis principalement par le résidentiel-tertiaire, suivi du transport
routier ;

= Les métaux principalement surveillés dans 'air ambiant en France sont I'arsenic (As), le plomb (Pb),
le cadmium (Cd) et le nickel (Ni). lls sont présents dans I'atmosphére sous forme solide, associés aux
fines particules en suspension. Les métaux proviennent de la combustion des charbons, pétroles,
déchets ménagers et de certains procédés industriels (activités de raffinage, métallurgie...). Les
directives européennes en matiére de qualité de I'air imposent des seuils d'émission & respecter par
polluant. L'Etat francais les a retranscrits en droit national (article R221-1 du code de
I'environnement) : les seuils peuvent étre plus contraignants que ceux imposés par I'Europe.

3.5.2.2.Contexte

Pour améliorer la qualité de I'air de l'agglomération d'Avignon, un premier Plan de Protection de I’ Atmosphére
a été adopté en juin 2007. Toutefois, face a des dépassements persistant, les travaux de révision du PPA de
Vaucluse ont été lancés en février 2011. Amendé pour tenir compte des remarques exprimées dans le cadre de
ces différentes phases de consultation, le PPA révisé intégre également les orientations du Comité
Interministériel de la Qualité de I'Air (CIQA) mis en place fin 2012 par la Ministre de 'Ecologie du Développement
Durable et de I'Energie.

La modélisation réalisée montre que la mise en ceuvre de I'ensemble des mesures prévues, qu'elles soient
reglementaires ou simplement incitatives, rend possible une nette amélioration de la qualité de I'air 3 I'échelle
du périmétre du PPA, a horizon 2015.

Sur la zone PPA, I'ensemble des mesures du secteur des transports routiers et non routiers contribuent & une
diminution de 5,9% des émissions totales (tous secteurs confondus) des PM10, 6,4% des émissions totales (tous
secteurs confondus) des PM2,5 et 8,9% des émissions totales (tous secteurs confondus) des NOx.

Le projet des lignes de bus & haute fréquence participe donc & la mesure « Inciter au report modal, au
développement des transports publics et des modes actifs » prévue dans I'actuel PPA et I'estimation des gains
sectoriels présentée ci-dessous :

Optimiser la gastion du trafic routier
Mieux prendre en compte fa qualité de
{’air dans "aménagement du territains

Inciter au report modal, au
développement des Transports Public et
] des rnodes actifs
. Améliorer les performances des floties da
Véhicules Légers, Vihicules UtHitaires
Légers, et Paids Laurds
Diminuer Fimpact envirannemental des
chantiers
Améliorer le transport de marchandises

Fizura 44 ; Estimation das Zains sectoriels et par polluant lids aux actions du PPA (PPA Ravisions 2013)

~5,9% -6,4% -8,9%
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3.5.2.3.AI'échelle locale

Source dinformation : Air PACA

Ce paragraphe a pour objectif de décrire la qualité de l'air de la zone d'étude a partir de données
bibliographiques. Cette analyse s'appuie sur les informations (émissions et concentrations) disponibles auprés
de I'association agréée de surveillance de la qualité de I'air : AIRPACA.

La qualité de I'air a été bonne plus d'un jour sur deux en 2015, entre 52 et 62 % du temps selon les zones
géographigues. Le reste de I'année se partage entre des indices moyens (23 %) et médiocres (29 %). Ent_re 9 et
14 jours d'indices mauvais ont été enregistrés dans I'agglomération d'Avignon, ligés a I'augmentation des niveaux
de particules en hiver et des niveaux d'ozone en été. 1 jour d'indice mauvais a été relevé dans le Pays d'Aigues.

Une certaine stabilité dans la répartition des indices depuis 2012 a été observée sur 'agglomération d'Avignon :
m  Plus de 50 % de bons indices,

m  Environ 20 % d'indices moyens et médiocres

m  Moins de 5% d'indices mauvais.

Indices
¥ trésbon abon
¥ mayen a médiocre

B mauvais & tr&s mauvais
Oindisponible

Figura 45 ; Rapartition das indices de la qualité da l'air en 2015, (Source | Air PACA)
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La part du trafic routier dans les émissions atmosphériques sur la zone d'étude est présentée ci-dessous :
Source : v AIrPACA.org

Part du trafic routier dans Fémission du polluant

Parametres étudiés

Avignon LePontet  Vedéne
Nox 78% 51 % 42 %

PM10 B 45% 35 % 4%
PM25 == 43 % 33 % %
CO; 59% 53 % 17 % .

GES - 59% 53 % 17%

Monoxyde de Carbone 55 % 46 % 43% ':
 Dioxyde de soure | 0% A% 2% .
" Bl i |
Composeés n?;?ha:r:?qu: e\s.rolams non 159% 17 % 16% !

Au sein de la zone d'étude, le trafic est significativement impliqué dans I'émission des substances suivantes :

= Nox
] PMo,
[ PMzs,

m GES (excepté sur la commune de Vedéne),
" CO:z (excepté sur la commune de Vedéne),
] CO.

AIRPACA dispose de 3 stations de mesures en continu dans la zone d'étude sur son domaine de surveillance.

La carte ci-aprés localise ces stations :

NTET

Légende viLLEne
3] FondPeriurbaine ﬂ,a:ﬂ;.z..m
/

[%] industriene/Péciurbaine \ :
—
[&] mafcpariurbane P j/ﬁ &

& rond/Rurste P

f

4

Fands/Urbaine
Indusirielle/Urbaina
Trafic/Rucale
Trafic/Urba'na

L@

* B

Observation spécifique

Figure 46 : Localisation des stations de masures AIRPACA
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Le tableau suivant présente les paramétres mesurés sur ces stations :

Avigrion Mairie Avignon Semard Le Pontet
Mesure NO:2 : depuis le 16-07- Mesure NO: : depuis le 2508-
1998 1998

Mesure Os : depuis le 16-07-1998 Mesure O? : depuis le 25081998

Mesure NO:2 : depuis

Mesure PM10 : depuis le 10-11- le 19-11-2009

1998 Mesure PM10 : depuis le 1507-
Mesure PM2.5 : depuis le 09-07- 2002

2009

Les résultats d'analyse de ces substances sur les douze derniers mois sont présentés ci-aprés :

Source : www AirPACA. org

m  Oxydes d'azote ;

NQ2

Vaucluse

FM10

* Avignon Wairle
< Avignon Semard
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En matiére de _survgiliance de la qualité de I'air, la réglementation se base essentiellement sur :
= Ladirective 2008/50/CE concernant la qualité de I'air ambiant et un air pur pour I'Europe,

= Ladirective 2004/107/CE concernant I'arsenic, le cadmium, le mercure, le nickel et les hydrocarbures
aromatiques polycycliques dans l'air ambiant,

®  Des arrétés préfectoraux,
m L'article R221-1 du Code de I'Environnement.

2 Données de population spatialisées au bitiment issues du recensement de |3 population RP 2011 de I'INSEE, source
LCSQA, derniére mise a jour le 24 décembre 2014.
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Pour les polluants cites ci-dessus, les valeurs guides utilisees sont les suivantes :

lémenis  Objectifsde qualitt Valeurs limites

_ (ug/m°) sur Fannee
Particules (PM1o) 30 40
Particules (PMz;s) 10 25
Ozone (03) 120 /
NO; I 40

Sur I'année 2017, les secteurs étudiés sont concernés par des dépassements de valeurs réglementaires
européennes et les recommandations de I'Organisation mondiale de la santé concernant le NOz et les particules.
La zone d'étude est donc actuellement impactée par le transport routier. Favoriser I'attraction et la performance
des transports en commun sur I'agglomération est donc un véritable levier a enjeu.

w Estimation de la population résidentielle exposée a la pollution
Source : Grand Avignon

Les cartes de concentrations sont croisées avec la couche de répartition de la population par batiment?, Ces
estimations sont réalisées a population résidentielle constante, sans modification du cadre béati. L'exposition des
personnes sur leur lieu de travail, de loisirs ou durant leurs déplacements n'est pas comptabilisée.

Le résultat est I'estimation de la population résidentielle exposée au dépassement des valeurs limites de
référence pour chaque polluant, en 2007 et & I'échéance du PDU.

n Méthodologie :

Les données de population & I'lris fournies par 'INSEE croisées aux données de bati sur la zone permettent de
déterminer le nombre d’habitants par bloc. Les cartes de pollution croisées aux données de béti, permettent de
déterminer la pollution par bloc. La pollution par bloc et le nombre d’habitants par bloc permettent de déterminer
la population résidentielle exposée au dépassement des valeurs de référence.
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Les zones & enjeux du territoire, en termes de qualité de I'air, sont celles sur lesquelles la population risque d'étre
exposée au dépassement des valeurs de référence pour les différents polluants considérés.

Ces zones se situent principalement autour des axes a fort trafic et dans le centre urbain dense
d’Avignon et plus précisément sur les secteurs suivants, tous inclus dans la zone d'étude :
s Le Centre urbain dense d'Avignon

u  Rocade Charles de Gaulle de I'avenue Monclar aux routes des bords du Rhéne

® Les boulevards autour les remparts

m  Les pénétrantes : Avenue Pierre Semard, route de Lyon...

= leftriangle : avenue Charles de Gaulles, route de Moriéres, avenue Louis Pasteur

Incidence du pr: et

La mise en place des lignes de bus fait partie des actions prévues dans le cadre du PDU du Grand Avignon
ayant pour vocation la reduction des émissions atmosphérique issues du trafic routier.

Au vu des resultats présentés ci-dessus, la zone d'étude est clairement une zone & enjeu vis-a-vis de la qualité

de I'air et le projet ayant pour vocation de réduire I'utilisation de voiture particuliére participera & 'amélioration
de la situation actuelle en terme de qualité.
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La suppression des points noirs du trafic bus via la création des giratoires notamment impac@era positivement |a
part de pollution affectée au rejet des bus actuels qui ne seront plus pris dans les embouteillages en heure de
pointe.

La flotte sera renouvelée par la mise en place de bus articulés hybrides entrainant ainsi ungain environnemental:
les actuelles lignes 2 et 3 roulent uniquement au gasoil.

Le projet aura donc un impact positif & court terme, par rapport a I'existant avec les bushybrides. A long tel_'me,
cet impact positif sera renforcé par I'acquisition de bus 100% électriques d'ici 2025 tels que prévus par la loi sur
la transition énergétique.

Hybrid
Arrive & Go Hybrid
ZEV maode ; 200m Plug In
EV mode kit
€0, [t COyinhlfyear ZEV mode . 2km .
] Basadon 55 pastengers <35k Electric
T th enission factor ol noanent " s
Plug in
301 ZEV mode : 100

-E8,583 ¢

S T B o TR e T D e e

L ——— ™

A e RS R RN SR ES AR YT IBES MEmmsmETEeen

Figura 47 : Amélioration des émissians atmosphériques das autobus en fanction de la tachnologie ot daséchéances réglemantaires
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Realisation des infrastructures et mise en place d'équipements
destinés aux aménagements des deux lignes de bus a haute fréquence

Planning Général Prévisionnel des Travaux
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REALISATION DES INFRASTRUCTURES ET MISE EN PLACE D'EQUIPEMENTS
DESTINES AUX AMENAGEMENTS DE DEUX LIGNES DE BUS A HAUTE FREQUENCE

1 Consuting

Localisation des monuments historiques et leurs périmétres de protection
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